6.2
6.2.1

6.2.2

Klima

Mit den geplanten Baumpflanzungen im Geltungsbereich kann der Eingriff nicht kom-
pensiert werden. Langfristig kann mit der Aufforstung insgesamt eine Steigerung des
kleinklimatischen Leistungs-potentials erreicht werden.

Eingriff ausgeglichen

Landschaftsbild

Durch die Minimierungsmafinahmen wird die StraRe zunehmend besser eingegriint
werden. Dariiber hinaus wird das Orts- bzw. Landschaftsbild in der naheren Umgebung
durch die Ausgleichsmalnahmen deutlich in der Wertigkeit verbessert.

Eingriff ausgeglichen

Beurteilung der Larmsituation
Vorbemerkung

Die nachfolgenden Aussagen basieren auf der gutachterlichen Stellungnahme der GSA
Limburg GmbH vom September 1999%. Das vierteilige Gutachten liegt bei der Stadt-
verwaltung ldstein zur Einsichtnahme vor.

Derzeitige Larmsituation (Variante 0)

Die Ergebnisse der Berechnung der Larmimmissionen auf der Grundlage der Richtlini-
en fUr den Larmschutz an Strallen, Ausgabe 1990 (RLS-90) unter Bertcksichtigung der
Ergebnisse der Verkehrszahlung fiir das integrierte Verkehrskonzept Idstein von 1996
werden vom Gutachter wie folgt beschrieben (Gutachterliche Stellungnahme, Teil 1, S.
17 ff., Zitate kursiv):

»lageszeit:

Die schalltechnischen Berechnungen zeigen, daf3 an der Wohnbebauung der Weiher-
wiese wéhrend der Tageszeit Gerduschbelastungen > 70 dB(A) auftreten.

Ahnlich hohe Belastungen sind auch im Bereich der Wiesbadener Strale und Limbur-
ger Stral3e auszuweisen.

Die vereinzelt aufgetretenen Belastungsbereiche > 75 dB(A)... bewegen sich gerade im
Rundungsbereich zur ndchst niederen Gerduschklasse 65 — 70 dB(A) und resultieren
z. B. aus Reflexionseinflissen an Geb&uden.

- Der zwischen Weiherwiese und Escher Strale gelegene Siedlungsbereich ist iiberwie-

gend < 55 dB(A) belastet. Hier fihrt die Bebauungsstruktur in den Innenhofbereichen
zu entsprechenden Abschirmungseffekten.

Kreiskrankenhaus und Gymnasium sind auf den den Verkehrswegen zugewandten Ge-
béudefassaden Geriduschbelastungen zwischen > 55 dB(A) und < 60 dB(A) ausge-
setzt. Auf der Riickseite des Kreiskrankenhauses werden 60 dB(A) gerade erreicht.

8  Gutachterliche Stellungnahme P98091/99007 — Stadt Idstein ,Gansbergspange®, Ingenieurgesellschaft fuir Immis-
sionsschutz, Akustik, Bauphysik, GSA Limburg GmbH, Sept. 1999.
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Die Gebdude Escher StraBe 8/10/12 sind auf den zu den Verkehrswegen hin
orientierten Fassadenabschnitten > 60 dB(A) und am Geb&ude 8 in Teilbereichen > 65
dB(A) belastet. Die von den Verkehrswegen abgewandten Fassadenbereiche sind in
der Regel um 5 — 10 dB(A) geringer belastet...

Nachtzeit

Aus der Verkehrsmengenverédnderung zwischen Tages- und Nachtzeitraum resultiert
fir den Nachtzeitraum eine um ca. 7,5 dB(A) niedrigere Gerduschbelastung im Umfeld
der Verkehrswege.

Analog der Gerduschbelastung wéhrend der Tageszeit sind auch hier fiir die Bebauung
der Weiherwiese wiederum die héchsten Belastungen mit > 65dB(A) auszuweisen.

Ahnliche Pegelwerte werden nur noch in einem Teilbereich der Limburger Stral3e etwa
in Hohe der Bebauung Nr. 1 — 13 sowie im AnschluSbereich an die Wiesbadener Stra-
Be erreicht. Die nordéstlich der Escher Strale gelegene Wohnbebauung wird auf den,
den Verkehrswegen zugewandten Fassadenabschnitten, mit ca. 60 dB(A) beauf-
schlagt. Durch die sich aus der Geb&udeabschirmung ergebenden Pegelminderungen
far zuriickgezogene Siedlungsbereiche treten hier Uberwiegend Beurteilungspegel < 45
dB(A) wéhrend des Nachtzeitraumes auf.

In Hohe des Kreiskrankenhauses betrégt die Geréuschbelastung fiir den Nachtzeit-
raum fir die zur Heftricher StraBe orientierte Gebdudeseite > 50 dB(A). Fur die zur
Escher Stral3e hin orientierten Fassadenabschnitte kénnen in Teilbereichen auch Bela-
stungen < 50 dB(A) auftreten.

Ahnliche Belastungswerte sind fiir das Geb&ude des Gymnasiums zu erwarten. Im Hin-
blick auf die-fehlende Nutzung des Geb&udes wihrend der Nachtzeit ergibt sich hier-
aus jedoch bei der Gesamtbeurteilung kein relevanter Beitrag. Die Geb&ude Escher
Stralle 8/10/12 sind mit ihren Fassaden iberwiegend Belastungen im Bereich zwi-
schen > 45 und < 60 dB(A) ausgesetzt. Lediglich auf der zur Escher Strae hinweisen-
den Fassade des Gebaudes 8 werden gerade 60 dB(A) erreicht.

Im Hinblick auf den bei der Beurteilung heranzuziehenden schalltechnischen Orientie-
rungswert fiir Mischgebiete — nachts 50 dB(A) und Besondere Wohngebiete — nachts
45 dB (A) — kann festgestellt werden, da3 diese in Hohe der jeweils ersten zu den Ver-
kehrswegen hin orientierten Bebauungsreihen erreicht und (iberschritten werden. Die
daran anschlieBenden Gebédudereihen/Flichen sind dann tberwiegend unterhalb des
schalltechnischen Orientierungswertes belastet....“

Die Verkehrsgerauschbelastung ohne Gansbergspange wird vom Gutachter wie folgt
beurteilt (Gutachterliche Stellungnahme, Teil 1, S. 35 ff, Zitate kursiv):

Vorbemerkung:

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau*” filhrt im Beiblatt 1 zu Teil 1 der Norm Schall-
technische Orientierungswerte fiir die stéddtebauliche Planung auf, deren Einhaltung
und Unterschreitung wiinschenswert ist, um die mit der Bauart des betreffenden Bau-
gebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu
erfillen.
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Hierbei wird darauf verwiesen, daf in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vor-
handener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen sich diese
Orientierungswerte oft nicht einhalten lassen. Die Orientierungswerte gelten fiir die
stadtebauliche Planung, nicht jedoch fiir die Beurteilung der Zuldssigkeit von Einzel-
vorhaben.

Geréduschbelastungssituation:

Die schalltechnischen Berechnungen ... zur derzeitigen Gerduschbelastung bzw. der
zu erwartenden Gerduschbelastung durch die Verkehrszunahme durch weitere Wohn-
und Arbeitsbereiche zeigen, dal3 fiir die benachbart zu den Hauptverkehrswegen des
Planungsgebietes gelegene Wohnbebauung in der Regel Geréduschbelastungen ober-
halb der jeweils anzuwenden Orientierungswerte vorhanden sind.

Gerduschbelastungen im Straenabschnitt der Weiherwiese treten im Bereich Zwi-
schen 70 bis 75 dB(A) wéhrend der Tageszeit auf.

Die Beurteilung anhand der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir
~besondere Wohngebiete (WB)“ von tags 60 dB(A) werden hier somit um bis zu 10
dB(A) in diesem Bereich tiberschritten.

Fir die parallel der Escher Strale gelegene Bebauung kann eine Beurteilung nach den
Kriterien fir Mischgebiete/Besondere Wohngebiete — Schalltechnische Orien-
tierungswerte tags 60 dB(A) — vorgenommen werden. Ein rechtskréftiger Bebauungs-
plan fiir diesen Bereich besteht nicht. Der Vergleich der Untersuchungsergebnisse fiir
die Tageszeit zeigt, dal3 die zur Escher Stral3e hin orientierten Fassaden um ca. 5 — 6
dB(A) iber diesem Orientierungswert durch die derzeitige Verkehrssituation belastet
sind.

Die Wohnbebauung nérdlich und sidlich der Heftricher StraRe kann anhand rechts-
kréftig aufliegender Bebauungspldne bzw. in einer addquaten Einstufung nach
§ 34 BauGB als Allgemeine Wohngebiete (WA) beurteilt werden. Der heranzuziehende
Schalltechnische Orientierungswert fiir den Tageszeitraum betrdgt 55 dB(A). Fiir den
StraBenabschnitt Heftricher Strale bis Anbindung Héhenweg/Am Tiergarten wird die-
ser an den dem Verkehrsweg zuweisenden Fassaden um + 5 - 6 dB(A) uberschritten.
Im weiteren Verlauf der Heftricher Stralle treten noch Uberschreitungen um ca.
+2— 3 dB(A) an den zum Verkehrsweg weisenden Fassaden auf.

Die Uberschreitungen des Schalltechnischen Orientierungswertes von tags 55 dB(A) in
WA-Siedlungsbereichen bzw. WA-addquaten Siedlungsbereichen sind auf die erste
zum Verkehrsweg hin orientierte Geb&udezeile beschrinkt. Eine Ausnahme stellt der
Bereich zwischen Heftricher Strale und ,Am Tiergarten®, nérdlich des Krankenhaus-
gebéudes gelegen, dar.

Die ,inneren Bereiche“ der Siedlungsfliche weisen Belastungen < 50 dB und somit
unterhalb des Orientierungswertes aus dem umliegenden Verkehrsnetz auf.

Analoge Belastungssituationen, wie im Bereich der Weiherwiese/Escher Strafle treten
auch im Bereich der Wiesbadener StraRe/Limburger StraRe auf. Auch hier werden im
Nahbereich der Verkehrswege die Schalltechnischen Orientierungswerte fiir Misch-
gebiete/Besondere Wohngebiete — 60 dB(A) — um > 5 dB(A) (iberschritten.
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Fir die Wohngebéude im Bereich ~Dammihlenweg* ist auf der Grundlage der Festset-
zungen des Bebauungsplanes ,An der Dammiihle® aus dem Jahre 1977 der Immis-
sionsrichtwert fiir Mischgebiete anzuwenden. Die Berechnungsergebnisse fiir diesen
Bereich zeigen fiir die &stlich orientierten Gebzude Belastungen < 55 dB(A) und kom-
men somit unterhalb des Orientierungswertes von tags 60 dB(A) zum liegen. Uber-
schreitungen sind hingegen an den Geb&uden Nr. 2 und 4 im Anbindungsbereich des
Dammiihlenweges an die Limburger Stra3e festzustellen.

Zusammenfassend kann somit fiir die Tageszeit festgestellt werden, dall auf der
Grundlage der Verkehrsmengen des ,Status quo® (Var. 0) und bei Beriicksichtigung
des héheren Verkehrsaufkommens durch erweiterte Siedlungsflachen (Var. 0+) im
Nahbereich zu den Verkehrswegen die jeweils heranzuziehenden Schalltechnischen
Orientierungswerte nicht eingehalten werden kénnen. Fiir die zurtickgezogenen Sied-
lungsbereiche ist aus der Kombination der entfernungsabhdngigen Pegelabnahme in
Verbindung mit der zuséatzlichen — durch die Jeweilige vorgelagerten Geb&ude — zu be-
ricksichtigende Bebauungsdémpfung die Einhaltung der Schalltechnischen Orientie-
rungswerte fiir Mischgebiete bzw. Allgemeine Wohngebiete tags festzustellen.

Wéhrend des Nachtzeitraumes gelten um 10 dB(A) unter dem Tageswert liegende
Schalltechnische Orientierungswerte.

Eine Ausnahme stellt hierbei das ~Besondere Wohngebiet” dar. Im Hinblick auf die hier
zugrunde zu legende stddtebauliche Situation ist eine Differenz zwischen Tageswert
und Nachtwert von 15 dB zu beriicksichtigen.

Anmerkung:

WB-Gebiete gem. Baunutzungsverordnung (BauNVQ) sind Gebiete zur Erhal-
tung und Entwicklung der Wohnnutzung. Besondere Wohngebiete (WB) sind
Uberwiegend bebaute Gebiete, die aufgrund ausgelibter Wohnnutzung und vor-
handener sonstiger Anlagen eine besondere Eigenart aufweisen und in denen
unter Beriicksichtigung dieser Eigenart die Wohnnutzung erhalten und fortent-
wickelt werden soll (siehe § 4a BauNVO).

Hierbei gilt der Schalltechnische Orientierungswert fir die Tageszeit analog ei-
nem Mischgebiet (M) und wéhrend der Nachtzeit analog einem Allgemeinen
Wohngebiet (WA).

Fir die an die Weiherwiese angrenzende Bebauung errechneten sich Beurteilungs-
pegel fiir die Nachtzeit in der GréBenordnung von > 65 dB(A). Im Hinblick auf den
Schalltechnischen Orientierungswert fiir Besondere Wohngebiete — nachts 45 dB(A) —
ist somit eine Uberschreitung um bis 20 dB(A) festzustellen.

Im Verlauf der Escher Strale treten an den zum Verkehrsweg hin orientierten Fassa-
denabschnitten Beurteilungspegel von 59 — 60 dB(A) auf. Der Schalltechnische Orien-
tierungswert fiir Mischgebiete — nachts 50 dB(A) — bzw. Besondere Wohngebiete —
nachts 40 dB (A) werden hier um bis 10 dB (A) bzw. bis zu 15 dB (A( Uberschritten.

Die an die Heftricher StraRe angrenzende Bebauung wird in Héhe der ersten Baureihe
ebenfalls oberhalb des Schalltechnischen Orientierungswertes fiir Allgemeines Wohn-
gebiet — nachts 45 dB(A) — belastet. Die Uberschreitungen auf den zum Verkehrsweg
hin orientierten Fassaden betrégt dabei > 5 dB(A). Geb&uderiickseiten sind in weiten
Bereichen unterhalb des Schalltechnischen Orientierungswertes von nachts 45 dB(A)
belastet.
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6.2.3

Die an die Wiesbadener StraRe/Limburger Strafe angrenzende Bebauung zeigt in
weiten Bereichen ebenfalls Uberschreitungen des Schalltechnischen Orientierungs-
wertes fiir Mischgebiet um bis zu + 10 dB(A). Durch die Uberwiegend anzutreffende
geschlossene Bauweise sind die Uberschreitungen auf die zum Verkehrsweg hinwei-
senden Fassaden begrenzt. Geb&duderiickseiten sind haufig < 50 dB(A) durch Ver-
kehrsgerdusch beaufschlagt.

Auch die Bebauung im Bereich Dammiihlenweg zeigt fiir den Nachtzeitraum iiberwie-
gend Gerduschbelastungen zwischen 40 bis 45 dB(A). Der Schalltechnische Orientie-
rungswert fiir Mischgebiet wird hier um > 5 dB(A) unterschritten.

Zusammenfassend kann somit festgestellt werden, daR die aus der derzeitigen Ver-
kehrssituation gegebene Geréduschbelastung der zu den Verkehrswegen néchstgele-
gene Bebauung oberhalb der jeweiligen Schalltechnischen Orientierungswerte fiir die
Tages- und Nachtzeit zum liegen kommt. Die Untersuchungsergebnisse zeigen dar-
iber hinaus, da3 diese Uberschreitungen iiberwiegend auf die erste Gebaudezeile be-
schrénkt bleibt. Fir tiefer gestaffelte Bebauung in den jeweiligen Siedlungsgebieten
kommen die Verkehrsgerdusche aus dem beriicksichtigten Hauptwegenetz < des je-
weiligen Schalltechnischen Orientierungswertes zum liegen.

Larmsituation und ihre Beurteilung fiir den Fall der Realisierung aller derzeit ge-
planten Baugebiete in Idstein (Kern) ohne Verwirklichung der Ginsbergspange
(Variante 0+)

Die Ergebnisse der Berechnung der Verkehrslarmbelastung unter der Variante 0+ nach

den Belastungszahlen der Verkehrsprognose Prof. Dr. Knoflacher beschreibt der Gut-
achter wie folgt (S. 19 ff. des Gutachtens, Teil 1, Zitate kursiv):

Eingangsdaten

Die Beriicksichtigung der Zunahme der Einwohnerzahlen durch die in Bau oder Pla-
nung befindlichen Wohn- und Arbeitsbereiche erhéht das Fahrzeugaufkommen auf den
Hauptverkehrswegen um ca. 10 — 12 %. Héhere Zunahmen sind dabei in Teilab-
schnitten der Escher Stral3e (26 %) und insbesondere der Heftricher StraRe (61 %) aus
den Prognoseberechnungen zur Variante 0+ zu entnehmen. ... Anhand dieser Ver-
kehrsdaten wird wiederum die Emissionsleistung der einzelnen Stralenabschnitte/
Verkehrswege berechnet um hierauf die Schallausbreitungsberechnungen vorzu-
nehmen...

Die erhGhten Verkehrsmengen fiihren dabei zu einer Steigerung der Emissionsleistung
der Strallen zwischen +0,4/0,5 dB(A) (Weiherwiese/Limburger StralRe/Wiesbadener
Stral3e und Am Hexenturm) bis +1 dB(A) (Escher Strae) und +2,1 dB(A) (Heftricher
Stral3e).

Berechnungsergebnisse:

Tageszeit:

Durch die héhere Emissionsleistung der StralRen durch die Verkehrszunahme kommt
es zur analogen Anhebung der Gerduschbelastung an der néchstgelegenen Bebau-
ung. Im Hinblick auf die in weiten Bereichen jedoch nur < 0,5 dB(A) héheren
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Schalleistungspegel der Straen sind in der Isophonendarstellung nur marginale Ver-
anderungen gegendber der Darstellung in Anlage 1 — 1 (hier nicht beigeflgt) fiir die Be-
reiche Weiherwiese/Limburger StraRe/Wiesbadener Strale und Am Hexenturm er-
kennbar.

Die stérksten Auswirkungen der Verkehrszunahme sind im Bereich der Hetftricher Stra-
Be (+2,1 dB(A)) und im Bereich Escher StraBe (+1 dB(A)) zu erwarten. Im Verlauf der
Heftricher StraBe werden die unmittelbar diesem Verkehrsweg zugewandten Gebéaude
im Abschnitt Heftricher StraBe 9 — 25 nunmehr bis in die GréBenordnung von ca. 60
dB(A) wéhrend der Tageszeit belastet. Fir den (iberwiegenden Teil des Sied-
lungsbereiches Génsberg ergeben sich jedoch aus der Zunahme des Fahrzeugauf-
kommens keine wesentlichen Auswirkungen.

Fir das Krankenhausgeb&ude treten analog der Zunahme der Emissionsleistung der
Heftricher StraBe um 2 dB héhere Immissionspegel auf der Gebéudefassade zur Heft-
richer Stral3e auf. Auf der zur Escher StraBe hin orientierten Geb&udefassade sind
Schallpegelerhbhungen um +1 dB(A) aus dem gesteigerten Verkehrsaufkommen der
Escher Stral3e zu erwarten.

Die Geréduschpegelbelastungen im (berwiegenden Teil der Weiherwiese kommen
weiterhin im Pegelbereich zwischen 70 — 75 dB(A) zum Liegen und weisen wiederum
mit Strallenabschnitten im Bereich der Wiesbadener StraBe/Limburger Strale die
héchsten Belastungen im Planungsgebiet auf.

Die Geb&ude Escher StraBe 8/10/12 sind mit Ausnahme des Geb&udes 8, Stirnseite,
dhnlich belastet wie bei der Verkehrsvariante 0. Fiir die Stirnseite des GebZudes 8 tritt
ein grenzwertiges Ergebnis zur 70-dB-Isophone auf.

Nachtzeit

Analog den Untersuchungsergebnissen zur Tageszeit sind auch fiir den Nachtzeitraum
nur marginale Verédnderungen in Nahbereich der Straen zu erwarten, die lediglich ei-
ne Zunahme der Emissionsleistung von 0,4/0,5 dB(A) aufweisen.

Die gréBten Verdnderungen treten auch wéhrend des Nachtzeitraumes im Bereich der
Heftricher Strale auf. Die dort zu erwartende Gerduschbelastung an den Geb&uden
Nr. 9 — 25 wird sich um ca. 2 dB(A) erhéhen und (iberschreitet damit die bei den Be-
rechnungen zur Variante 0 hier gerade zu erwartende Belastung von 50 dB(A).

Die zur Heftricher Stral3e hin orientierte Fassade des Kreiskrankenhausgebéaudes wird
dann Belastungen von ca. 55 dB(A) wéhrend des Nachtzeitraumes erfahren. Die unmit-
telbar an der Weiherwiese gelegene Bebauung ist weiterhin Geréuschbelastungen
> 65 dB(A) < 70 dB(A) ausgesetzt. Wesentliche Verdnderungen in den Hinterhofberei-
chen der Bebauung zwischen Weiherwiese und Escher Strae sowie des siidwestlich
zur Weiherwiese gelegenen Siedlungsbereiches sind aus der Zunahme der Verkehrs-
menge nicht zu erwarten.

Die Berechnungsergebnisse werden vom Gutachter wie folgt beurteilt (Gutachten, Teil
1, S. 38, Zitat kursiv):

Eine Zunahme des Verkehrsaufkommens durch weitere Siedlungsbereiche fiihrt an der
Bebauung der Heftricher StraBe zu einer Anhebung der Geriuschbelastung in der
Gréssenordnung von ca. 2 dB. Hierbei bleibt festzustellen, dal3 in weiten Bereichen
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6.2.4

6.2.4.1

weiterhin die Schalltechnischen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete und
Mischgebiete in den inneren Zonen der Siedlungsflichen eingehalten und unter-
schritten werden kénnen.

In dem &stlich der Escher Stral3e gelegenen Siedlungsbereich Génsberg resultiert aus
der Verkehrszunahme eine Anhebung der Geréduschbelastungssituation iiberwiegend
im Bereich von +1 bis +2 dB(A).

Larmsituation und ihre Beurteilung bei Realisierung der Gansbergspange (Vari-
ante 2 und 2+)

Variante 2

Die Ergebnisse der Berechnung der Verkehrslarmbelastung unter Zugrundelegung der
Ergebnisse der Verkehrszéahlung 1996 werden vom Gutachter wie folgt beschrieben
(Gutachten Teil 1, S. 24 ff, Zitate kursiv):

Eingangsdaten

Durch die Schaffung der Génsbergspange als innerértliche Ost-West-Verbindung ist
beabsichtigt, das Durchgangsverkehrsaufkommen der Weiherwiese auf diesen Ver-
kehrsweg umzuleiten. Die Weiherwiese wird dann als FuRgéngerzone ausgewiesen.

Die hierbei zu erwartenden Verkehrsmengen fir das Haupt-StraBennetz zeigt die Ab-
bildung 2.7 der Untersuchung 96D/01 (Prof. Knoflacher Verkehrsbelastungsplan Vari-
ante 2, hier nicht beigefugt). Fir signifikante Strallenabschnitte sind die Auswirkungen
gegeniber der Variante 0 in der nachfolgenden Tabelle gegenibergestellt.

StralRenabschnitt Verkehrsmenge Verkehrsmenge Verdnderung
Variante 0 Variante 2 absolut prozentual
Weiherwiese 10.900 Kfz - - 10.900 - 100 %
Escher Stral3e 8.510 Kfz 7.740 Kfz - 770 - 9%
Heftricher Stralie 3.820 Kfz 4.470 Kfz + 650 + 17 %
Am Hexenturm 10.710 Kfz 13.730 Kfz + 3.020 + 28 %
Limburger Strale 12.100 Kfz 13.420 Kfz + 1.320 + 11 %
Wiesbadener Stralle 11.900 Kfz 13.080 Kfz + 1.180 + 10 %

Tab: 11: Verkehrsmengen im Hauptstral’ennetz nach Variante 0 und 2

Die Reduzierung der Verkehrsmenge in einem Teilabschnitt der Escher Stral3e fihrt zu
einer Verringerung der Emissionsleistung des Verkehrsweges um — 0,6 dB(A). Fir die
Heftricher StralRe/Limburger Strale/Wiesbadener Stral3e fiihren die erhéhten Fahr-
zeugmengen zu einer Zunahme um +0,4 dB(A) bis + 0,7 dB(A). Fir die Stralle ,Am
Hexenturm ist eine Anhebung der Gerduschentwicklung um + 1,1 dB(A) aus der Ver-
kehrsmenge zu erwarten...
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Berechnungsergebnisse:

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen nunmehr mit Beriicksichtigung
der Génsbergspange sind in den Anlagen 1 — 3 und 1 — 4 in der Form von Isophonen-

karten des Beurteilungspegels fir den Tages- und Nachtzeitraum dargestellt (hier nicht
beigeflugt).

Tageszeit

Durch die Verlagerung des Fahrzeugaufkommens aus der Weiherwiese auf das umlie-
gende Strallennetz und deren Riickbau in eine Ful3gédngerzone treten hier die Haupt-
auswirkungen hinsichtlich der verbleibenden Gerduschbelastung auf.

Fir diesen Bereich sind aus dem umliegenden Verkehrsnetz nur Gerduschbelastungen
< 50 dB(A) zu erwarten.

Deutliche Entlastungen sind auch noch fiir den angrenzenden Bereich Marktplatz/Him-
melsgasse zu prognostizieren.

Im Bereich der Heftricher Stralle/Limburger Stralle und Wiesbadener Stra3e sind auf-
grund des héheren Fahrzeugaufkommens Gerduschverdnderungen < +1 dB(A) auf
den jeweils den Verkehrswegen zugewandten Fassadenabschnitten zu erwarten.

Eine Zunahme der Gerduschbelastung in der Gré3enordnung von ca. 1 — 2 dB(A) ist
auch fir die Geb&uderiickseite der Bebauung der Limburger StraBe 27 — 33 sowie fiir
Gebé&ude im Bereich des Dammiihlenweges 12 — 14 aus der Gdnsbergspange zu er-
warten. ’

Fir die zur Gdnsbergspange hin orientierten Gebdude im Bereich ,/m Forst, ,Am Tier-
garten” ist mit Beurteilungspegel im Bereich von 50 — 55 dB(A) aus den Verkehrs-
gerduschen Génsbergspange/Kreisel zu rechnen. Dies stellt gegeniiber der Situation
,0hne Génsbergspange” eine Anhebung der Gerduschbelastung um ca. 2 — 3 dB(A)
dar. Die Gerduschbelastungen kommen dabei jedoch noch unterhalb des schalltechni-
schen Orientierungswertes fir Mischgebiete und auch Allgemeiner Wohngebiete zum
Liegen.

Immissionspegel oberhalb des schalltechnischen Orientierungswertes fir Allgemeine
Wohngebiete — 55 dB(A) — kénnen an exponierten Gebdudefassaden der Bebauung
Am Tiergarten 3 und 5“ sowie der dort gelegenen Bebauung der Heftricher Stral3e
auftreten. Fiir die Bebauung der Heftricher StraRe sind jedoch schon zur Zeit Uber-
schreitungen der schalltechnischen Beurteilungspegel fir Allgemeine Wohngebiete —
55 dB(A) — aus den Verkehrsgeraduschen der Heftricher Stral3e gegeben.

Durch die hier vorherrschende lockere Bebauungsstruktur treten héhere Gerdusch-
belastungen in den Freiflachen bzw. auf den von der Heftricher Stralle abgewandten
Fassaden auf. Diese Belastungen kommen jedoch lUberwiegend unterhalb des schall-
technischen Orientierungswertes fiir Allgemeine Wohngebiete zum Liegen.

Im direkten Vergleich der Berechnungsergebnisse gemé&l3 den kartographischen Dar-
stellungen in den Anlagen 1 — 1 und 1 — 3 (hier nicht beigefuigt) sind mit Ausnahme der
StraRe ,Weiherwiese” einschl. angrenzenem StralRenabschnitt Marktplatz und Escher
StraBe nur geringe Verdnderungen der Gerduschbelastungssituation zu erkennen.
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Die durch die Génsbergspange hervorgerufenen Gerduschimmissionen wirken sich
Uberwiegend im direkten Umfeld der Gédnsbergspange aus und fihren fiir entfernter
gelegene Wohngeb&ude im Bereich ,Am Gé&nsberg” wie auch im Bereich der Limbur-
ger StraBe/des Dammiihlenweges zu héheren Gerduschbelastungen, die jedoch iiber-
wiegend unterhalb des Schalltechnischen Orientierungswertes der DIN 18005 fiir All-
gemeine Wohngebiete zum Liegen kommen.

Gerduschverdnderungen am Krankenhaus sind fiir die zur Heftricher Stral3e hin orien-
tierten Fassaden in der Gré8enordnung von ca. 1 — 1,5 dB(A) innerhalb des Pegelbe-
reiches zwischen 60 und 65 dB(A) anzunehmen. Fir die zur Escher Stra3e hin orien-
tierten Fassaden sind geringe Entlastungen (< 1 dB(A)) zu erwarten.

Nachtzeit: .

Analog den Untersuchungsergebnissen zur Tageszeit sind auch fir den Nachtzeitraum
erhebliche Auswirkungen fiir die Bebauung der Weiherwiese durch die Génsberg-
spange erkennbar.

Die dort urspriinglich vorhandene Gerduschbelastung wadhrend der Nachtzeit in der
GréRenordnung von bis zu 65 dB(A) wird nunmehr in den Bereich < 45 dB(A) zuriick-
gefihrt. .

Die Verénderungen der Belastung im Umfeld der Heftricher StraBe/Escher Stra3e so-
wie der Limburger und Wiesbadener Stral3e bewegen sich in erster Anndherung an die
Verdnderung der Emissionsleistung- in der Gré8enordnung von <+ 1 dB(A). Verminde-
rungen der Gerduschbelastung sind in Teilabschnitten in der Escher Strale in der
GréRBenordnung von < 0,5 dB(A) zu erwarten.

Fiir weite Bereiche des Siedlungsgebietes ,Am Géansberg“ liegen die Gerduschbela-
stungen auch wéhrend der Nachtzeit unterhalb des schalltechnischen Orientierungs-
wertes von 55 dB(A) — bei WA-Ausweisung. Die zur PlanungsmalBnahme né&chstgele-
gene Bebauung im Siedlungsbereich ,Im Forst/Am Tiergarten und Heftricher Stral3e
sind oberhalb dieses schalltechnischen Orientierungswertes wdhrend des Nachtzeit-
raumes belastet. Je nach Stellung des Gebédudes beschrénken sich die Belastungen
> 45 dB(A) jedoch auf die zu den Verkehrswegen hinweisenden Geb&udefassaden.
Hbéhere Geréduschbelastungen zwischen 2 — 5 dB gegeniber der Planungssituation
,ohne Génsbergspange“ sind jedoch fiir diesen Siedlungsbereich zu erwarten.

In Héhe des Krankenhauses werden auf der zur Heftricher Strae gelegenen Gebé&u-
defassade Immissionsbelastungen in der GréBenordnung von 55 dB(A) am Haupt-
gebdude und an den hieran angrenzenden Nebengeb&uden < 55 dB(A) auftreten. Ge-
ringfiigige Verdnderungen gegeniiber der derzeitigen Situation von < 0,5 dB treten an
den zur Escher Stral3e hin orientierten Gebdudefassade alf.

Eine héhere Gerduschbelastung wahrend der Nachtzeit ist auch fir den zur Génsberg-
spange hin orientierten Fassadenabschnitt des Gymnasiums zu erwarten. Im Hinblick
auf die wahrend der Nachtzeit fehlende Nutzung des Gebédudes hat dies bei der Beur-
teilung keine weitergehenden Auswirkungen.

Fiir den an die Weiherwiese anschlieBenden Siedlungsbereich zwischen Kreuzgasse
und Borngasse sind deutliche Reduzierungen der Gerduschbelastungen durch die
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6.2.4.2

Unterbindung des Verkehrsaufkommens der Weiherwiese zu erwarten. Die Beurtei-

lungspegel fir den Nachzeitraum werden hier < 45 dB(A) aus dem angrenzenden
Strallennetz zum Liegen kommen.

Variante 2+

Die Ergebnisse der Besprechung der Verkehrslarmbelastung bei Realisierung der
Gansbergspange und nach Verwirklichung aller derzeit in Idstein (Kern) geplanten
Siedlungsbereiche werden vom Gutachter wie folgt beschrieben (Gutachterliche Stel-
lungnahme, Teil 1, S. 30 ff, Zitate kursiv):

Eingangsdaten

Zur Uberpriifung, welche Auswirkungen ein gesteigertes Verkehrsaufkommen aus der
Zunahme der Einwohnerzahlen durch die in Bau oder Planung befindlichen Wohn- und
Arbeitsbereiche haben wird, erfolgt auf der Grundlage der ... Verkehrsmengenkarte,
Abbildung 2.8 der Untersuchung 96 D/01 (Prof. Knoflacher, Verkehrsbelastungsplan
Variante 2+, hier nicht beigefiigt), die Berechnung der flichenhaften Gerduschbela-
stung im Umfeld der StraBenwege.

Héhere Fahrzeugaufkommen um ca. + 10 % sind hierdurch auf der Limburger Stral3e
und Wiesbadener StralBe zu erwarten. Fir die Escher Stralle sowie die Strale ,Am
Hexenturm® sind Steigerungen um + 16 % und fiir die Heftricher StraBe um + 47 % aus
den Prognoseberechnungen zur Variante 2+ abzuleiten.

Die erhéhten Verkehrsmengen fithren dabei zu einer Steigerung der Emissionsleistung
der Stral3en zwischen +0,4 bis +0,6 dB(A) (Limburger Strale/Wiesbadener Stralle und
-Am Hexenturm®, +0,8 dB(A) fur die Escher StraBe und +1,7 dB(A) fir die Heftricher
Stralle...

Berechnungsergebnisse

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen fir die Verkehrsbelastung Vari-
ante 2+ sind in den Anlagen 1 — 9 und 1 — 10 in der Form von Isophonenkarten des
Beurteilungspegels fiir den Tages- und Nachtzeitraum dargestellt (hier nicht beigefugt).

Tageszeit

Durch die durch die Verkehrszunahme héhere Emissionsleistung der Verkehrswege
kommt es zu analogen Anhebungen der Gerduschbelastung an der ndchst gelegenen
Bebauung. Im Hinblick auf die in weiten Bereichen jedoch nur < 0,5 dB(A) héheren
Schalleistungspegel fiir die betroffenen Straen, sind in der Isophonendarstellung nur
marginale Verdnderungen gegeniber der Darstellung in Anlage 1 — 4 fir die Stral3en
LAm Hexenturm“/Limburger StraBe” und Wiesbadener Stral3e erkennbar.

GréRere Auswirkungen der Verkehrszunahme zeigen sich fir die Heftricher Stral3e
(+1,7 dB(A)) und im geringeren Umfange (+0,8 dB(A)) fiir die Escher Strale auf den
den jeweiligen Verkehrswegen zugewandten Gebé&udefassaden. Die zwischen Krei-
selanlage und ,Am Tiergarten“ an der Heftricher Stralle gelegene Bebauung ist Ge-
rduschbelastungen > 60 dB(A) auf den zum Verkehrsweg hinweisenden Fassaden be-
lastet. Am Geb&dude 14 kénnen gerade grenzwertige Ergebnisse zur n&chst hbheren
Einstufung von 65 dB(A) erreicht werden. '
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6.2.4.3

Das Geb&ude des Kreiskrankenhauses ist auf der zur Heftricher StrafRe hinweisenden
Gebédudefassade Belastungen im Pegelbereich zwischen 60 — 65 dB(A) ausgesetzt.
Auf der zur Escher StralBe hinweisenden Gebédudefassade liegen die Belastungen zwi-
schen 55 — 60 dB(A) und somit unterhalb des schalltechnischen Orientierungswertes
fur Mischgebiete.

Analog der Ergebnisdarstellung fir die Variante 2 ist die nordGstlich der Escher Stral3e
gelegene Bebauung auf der zum Verkehrsweg hinweisenden Geb&udefassade > 65
dB(A) belastet. Der hieran anschlieBende Siedlungsbereich zeigt hingegen Belastungs-
werte < 55 dB(A).

Fir die unmittelbar zur Kreiselanlage Escher Stralle/Gdnsbergspange/Heftricher Stra-
Be gelegene Bebauung treten Fassadenbelastungen zwischen 60 — 65 dB(A) auf. Das
benachbart zur Kreiselanlage ,Am Hexenturm“ stehende Geb&dude (ehem. Ge-
sundheitsamt) ist > 65 dB(A) auf den zum Verkehrsweg hin orientierten Fassaden be-
lastet. :

Die Wohnbebauung der Weiherwiese sowie der angrenzénden Siedlungsbereiche ist
trotz der Verkehrszunahme auf den benachbarten Stral3en weiterhin < 55 dB(A) bela-
stet. S

Auch die riickseitige Belastung der Bebauung parallel der Limburger StraBe/Dammiih-
lenweg wird trotz héherem Verkehrsaufkommen auf der Gé&nsbergspange weiterhin
dem Belastungsbereich zwischen 50 — 55 dB(A) zugeordnet.

Nachtzeit

Analog den Untersuchungsergebnissen zur Tageszeit sind auch fiir den Nachtzeitraum
nur marginale Verdnderungen im Hinblick auf die Steigerung der Emissionsleistung der
StraBen zu erwarten. Die gréten Verdnderungen treten auch wéhrend des Nachtzeit-
raumes im Bereich der Heftricher Stralle auf, wobei die exponiert gelegenen Geb&ude
gegeniber dem Kreiskrankenhaus > 55 dB(A) wéhrend des Nachtzeitraumes belastet
werden.

Fur die zuriickgezogenen Siedlungsbereiche kommen die Belastungswerte wéhrend
des Nachtzeitraumes (iberwiegend < 45 dB(A) zum Liegen. Uberschreitungen der
schalltechnischen Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete in diesem Bereich
(nachts > 45 dB(A)) sind auf die erste zur Heftricher Stral3e hin orientierte Bebauung
beschrénkt. : c

Die Wohnbebauung nordéstlich der Escher Strae kommt in ihrer ersten Baureihe
ebenfalls im Belastungsbereich > 55 dB(A), punktuell auch grenzwertig 60 dB(A) zum
Liegen. Der Siedlungsbereich stidwestlich der Escher Stral3e (Kreuzgasse/Weiherwie-
se/Borngasse) ist < 45 dB(A) belastet.

Beurteilungspegel > 65 dB(A) wdhrend der Nachtzeit treten im Abschnitt der Limburger
StraBe zwischen ,Am Hexenturm“ und der Wiesbadener Stralle auf. Im Anbindungs-
bereich Limburger Strale/Wiesbadener werden.an den Fassaden grenzwertige Ergeb-
nisse von 65 dB(A) erreicht.

Beurteilung der Larmauswirkungen der Ginsbergspange '
Hierzu fuhrt der Gutachter folgendes aus (Gutachten, Teil 1, S. 38 ff, Zitate kursiv):
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Durch die Realisierung der Gdnsbergspange wird eine erhebliche Reduzierung der Ge-
réduschbelastung durch Strallenverkehr an der Bebauung der Weiherwiese erreicht.

Gleichzeitig kommt es durch die Verlagerung der Verkehrsstréme auf die Gédnsberg-
spange in deren unmittelbarem Umfeld zu Pegelerhéhungen um bis zu > 10 bis 15
dB(A), die sich jedoch im unbebauten Bereich auswirken.

Durch die Verlagerung des Verkehrsaufkommens auf die- Gdnsbergspange sind héhere
Gerduschimmissionen im Bereich der Bebauung Dammuhlenweg in einer Gré3enord-
nung von + 1 bis + 3 dB(A) zu erwarten. Gré3ere Auswirkungen sind aufgrund der
durch topographische Gegebenheiten, wie auch durch Abschirmungen durch das
Gymnasium (SchloB) nicht zu erwarten.

Fur diese Bebauung wird der Schalltechnische Orientierungswert fiir Mischgebiete
weiterhin eingehalten und unterschritten (Ausnahme: Bebauung im Anbindungsbereich
Dammdihlenweg an die Limburger Stral3e, die hier punktuell an den Fassaden anste-
hende Uberschreitung des Schalltechnischen Orientierungswertes wird durch das Ver-
kehrsaufkommen der Limburger Stral3e sowohl im Bestand wie auch bei Realisierung
der Gansbergspange hervorgerufen).

An der parallel der Escher StraRRe gelegenen Bebauung sind nur marginale Verénde-
rungen der Gerduschbelastung durch die Verlagerung des Verkehrs aus der Weiher-
wiese auf die Gadnsbergspange zu erwarten. Verminderungen der Gerduschbelastung
in der GréRenordnung von ca. —0,5 dB(A) sind hierbei aus der geringeren Verkehrs-
menge zu prognostizieren. Die verbleibende Ger&duschbelastung Uberschreitet auch
weiterhin den Schalltechnischen Orientierungswert fiir Mischgebiet/Besondere Wohn-
gebiete in Héhe der zum Verkehrsweg nédchstgelegenen Bebauung. Im hieran nordést-
lich anschlieBenden Siedlungsbereich kommt die Geréﬁlschbelastung aus dem Haupt-
verkehrsnetz dann < 50 dB(A) und somit unterhalb des Schalltechnischen Orientie-
rungswertes fiir Allgemeines Wohngebiet zum Liegen.

Verdnderungen am Geb&ude des Kreiskrankenhauses sind in einem Umfang von ca. +
2 dB(A) auf der zur Heftricher StraBe hin orientierten Fassade zu prognostizieren. Die
Gerduschbelastungen hier kommen oberhalb des Schalltechnischen Orientierungs-
wertes fir Mischgebiete zum Liegen.

Ahnliche Auswirkungen sind fir die Bebauung zwischen ,Heftricher Strale” und ,Am
Tiergarten® zu erwarten. Hierbei treten Verédnderungen der Gerduschbelastung in der
GréBenordnung von + 2 bis + 5 dB(A) insbesondere an der Riickseite des Geb&udes
Heftricher StraRe 8/10/12 sowie in den Freiflachen der Gebdude ,Am Tiergarten Nr. 3
und Nr. 5% auf.

Der Schalltechnische Orientierungswert fiir Allgemeines Wohngebiet wird in den zur
Heftricher StraBe hin abgeschirmten Bereichen/Fassaden dann erreicht und Uber-
schritten.

Fur die Bebauung nérdlich der StraRe ,Am Tiergarten“ ist jedoch weiterhin die Einhal-
tung und Unterschreitung des Schalltechnischen Orientierungswertes fiir Allgemeine
Wohngebiete — tags 55 dB(A) — gegeben. Die Auswirkungen durch die G&nsberg-
spange (Pegelerh6hungen bis zu + 2 dB(A)) sind dabei auf die westlich orientierten
Gebé&ude ,Am Tiergarten“ und ,/m Forst“ beschrénkt. Die Einhaltung des Schalltechni-
schen Orientierungswertes fiir Allgemeines Wohngebiet ist in weiten Bereichen weiter-
hin gegeben.
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Im weiteren Verlauf der Heftricher Stral3e in &stlicher Richtung, etwa ab Héhe ,Am Tier-
garten’/"Hbéhenweg” sind nur geringe Auswirkungen auf die derzeitige Gerduschbela-
stung zu erwarten. Die Verdnderungen betragen hier < 1 dB(A). Die Gerduschbela-
stung der unmittelbar zur Heftricher Stral3e hin orientierten Bebauung kommt dabei auf
den zum Verkehrsweg hinweisenden Fassaden weiterhin oberhalb des Schalltechni-
schen Orientierungswertes fiir Allgemeine Wohngebiete tags 55 dB(A) zum Liegen.

Zusammenfassend kann somit fir die Tageszeit festgestellt werden, da3 es durch die
Realisierung der Génsbergspange zu erheblichen Entlastungen der Bebauung der
Weiherwiese und angrenzenden Siedlungsbereichen Richtung Kreuzgasse und Born-
gasse kommen wird.

Die im Nahbereich der Gdnsbergspange auftretenden hohen Verkehrsgerdusche bela-
sten keine unmittelbar angrenzende zur Zeit nicht belastete Wohnbebauung. Raumbe-
deutende Auswirkungen der Gerduschverdnderung sind lediglich fir die unmittelbar zur
Génsbergspange hin orientierten Gebdude im nordéstlichen Bereich ,Im Forst/Am
Tiergarten/Heftricher StralBe zu erwarten. Eine Ausdehnung der Fldche, die dann zu-
sétzlich oberhalb des Schalltechnischen Orientierungswertes fiir Allgemeines Wohn-
gebiet belastet sein wird, ist auf exponiert gelegene Geb&dude/Grundstiicke beschrénkt.
Fur den Uberwiegenden Teil der Siedlungsfldche sind keine beurteilungsrelevanten
Verdnderungen aus der Planungsmalinahme zu erwarten.

Dem steht gegeniber, dal3 die zur Zeit bestehende erhebliche Belastung der Bebau-
ung (bis zu + 10 dB(A) uber dem Schalltechnischen Orientierungswert fir Misch-
gebiete) der Weiherwiese auf < 50 dB(A) reduziert werden kann.

Die Berechnungen auf der Grundlage des héheren Verkehrsaufkommens durch er-
weiterte Siedlungsflichen (Var. 2 +) zeigt die gré3ten Auswirkungen im Bereich der
Heftricher Strae und Escher Strale. Entsprechend der Beurteilung fiir die Situation
Jst-Verkehrsmenge mit Gadnsbergspange, (Var. 2) ist jedoch auch hieraus nur in ge-
ringem Umfange eine Ausdehnung/weitere Inanspruchnahme von Siedlungsfléchen zu -
erkennen, die dann zusétzlich oberhalb des Schalltechnischen Orientierungswertes fir
Allgemeine Wohngebiete bzw. Mischgebiete belastet sein werden.

Wesentliche raumrelevante Auswirkungen fiir den betroffenen Siedlungsbereich Géns-
berg/Weiherwiese und Am Dammiihlenweg sind hieraus nicht abzuleiten.

Fiir die Nachtzeit ergeben sich durch die Verkehrsstromverlagerungen auf die Géns-
bergspange im Bereich der Weiherwiese Beurteilungspegel < 45 dB(A) und somit in
der GréRenordnung des Schalltechnischen Orientierungswertes fur Allgemeines
Wohngebiet. Gegeniiber der Situation gem. Ist-Verkehrsmenge stellt dies eine Verbes-
serung um 2> 15 bis 20 dB(A) dar.

Die somit fiir diesen Bereich festzustellende erhebliche Uberschreitung des Schall-
technischen Orientierungswertes fiir die Nachtzeit kann damit etwa in die Gré3enord-
nung dieses Orientierungswertes zuriickgefihrt werden.

Die aus der Verlagerung der Verkehrsmenge auf die Weiherwiese zu erwartende hé-
here Gerduschbelastung im Siedlungsbereich ,Dammiihlenweg“ kommt weiterhin un--
terhalb des Schalltechnischen Orientierungswertes fiir Mischgebiete wie auch Allge-
meine Wohngebiete zum Liegen.
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Die exponiert 'ge/egenen Geb&ude nordéstlich der Planungsmanahme (Im Forst/Am
Tiergarten) sind mit Ausnahme vereinzelt stehender Gebdude weiterhin unterhalb des
Orientierungswertes fir Allgemeine Wohngebiete — nachts 45 dB(A) — belastet.

Uberschreitungen des Schalltechnischen Orientierungswertes  fiir Mischgebie-
te/Besondere Wohngebiete — nachts 50 dB(A) / 50 dB (A) — sind an der zur Escher
Stral3e n&dchstgelegenen Bebauung weiterhin zu erwarten. Die geringen Vekehrsmen-
genverdnderungen der Escher Stral3e fiihren hier nicht zu einer gegeniiber dem Status
quo verdnderten Beurteilung. Gleiches gilt flir den Ostlichen Bereich der Heftricher
Stralle. Auch hier sind aufgrund der Planungsmafnahme nur marginale Verédnderun-
gen an der Bebauung in den Freiflichen zu erwarten. Die Uberschreitung des Schall-
technischen Orientierungswertes fiir Allgemeine Wohngebiete — nachts 45 dB(A) — ist
weiterhin fiir die erste, jeweils zum Verkehrsweg hin orientierte, Baureihe weiterhin ge-
geben. Die hieran nérdlich und siidlich anschlieBenden Siedlungsflichen sind unter-
halb des Schalltechnischen Orientierungswertes fir Allgemeine Wohngebiete belastet.

Ebenso fihrt das héhere Verkehrsaufkommen im Zusammenhang mit der Realisierung
der Génsbergspange zu keinen wesentlichen Verénderungen der Gerduschbelastung
im Siedlungsbereich ,Dammiihlenweg”. Auch fir diesen Bereich ist weiterhin die Ein--
haltung und Unterschreitung des Schalltechnischen Orientierungswertes fiir Mischge-
biete wie auch in weiten Bereichen fiir Allgemeine Wohngebiete festzustellen. Das ho-
here Verkehrsaufkommen iber die Heftricher Stralle hat keine raumrelevanten Aus-
wirkungen auf die Verldrmung der jeweils an die erste Baureihe in nérdlicher bzw. sid-
licher Richtung anschlieBenden Siedlungsfldchen. Die Uberschreitung des Schalltech-
nischen Orientierungswertes von nachts 45 dB(A) fir Allgemeine Wohngebiete ist im
wesentlichen auf die erste Gebdudereihe beschrankt.

Zusammenfassend kann somit festgestellt werden, dal3 die Gdnsbergspange zu einer
erheblichen Entlastung der Bebauung der Weiherwiese und der hieran angrenzenden
Siedlungsbereiche zur Kreuzgasse/Borngasse fihren wird. Die fiir diese Bereiche fest-
zustellende erhebliche Uberschreitung des Schalltechnischen Orientierungswertes fiir
die Tages- und Nachtzeit kann durch die Verlegung des Verkehrsstromes auf die
Génsbergspange bis in die GrélRenordnung der Schalltechnischen Orientierungswerte
fiir Besondere Wohngebiete/Allgemeine Wohngebiete zuriickgefiihrt werden.

Dem gegeniiber stehen erhebliche Gerduschentwicklungen im Nahbereich der Géns-
bergspange, die sich jedoch nur punktuell auf einzelne Gebédude auswirken. Eine Aus-
dehnung von oberhalb der Schalltechnischen Orientierungswerte verldrmten Flédchen
findet nur an den Randlagen der Bebauung statt. Im Uberwiegenden Siedlungsbereich
ist weiterhin die Einhaltung und Unterschreitung der jeweils anzuwendenden Schall-
technischen Orientierungswerte fir Mischgebiete/AIIgemeine Wohngebiete festzustel-
len.

Die mit der Anlage der Gansbergspange eintretenden Verédnderungen der Verkehrs-
stréme-/-mengen reduzieren im Bereich der Weiherwiese und angrenzenden Sied-
lungsflichen die dort zur Zeit als erheblich einzustufenden Uberschreitungen der
Schalltechnischen Orientierungswerte. Die Voraussetzungen fir gesunde Wohn- und
Arbeitsverhéltnisse gem. § 1 BauGB sind hier nicht mehr gegeben. Dem gegeniiber
steht eine Mehrbelastung exponiert zur Gdnsbergspange stehender Gebédude, die je-
doch auf deutlich niedrigerem Niveau im Hinblick auf die Ausgangssituation fur die
Weiherwiese stattfindet.
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6.2.5

6.2.5.1
6.2.5.1.1

Eine wesentliche Ausdehnung der Siedlungsfldchen, die dann oberhalb der Jjeweiligen
Schalltechnischen Orientierungswerte durch die Planungsmafnahme belastet sein
werden, findet nicht statt. Die Auswirkungen auf die an das StraRennetz angrenzende
Bebauung — auBerhalb der Weiherwiese — sind mit Einschrénkung eines Teilbereiches
der Heftricher StraBe auf ca. + 1 dB(A) beschrénkt. Die der Entlastung der Weiher-
wiese entgegenstehende Mehrbelastung tritt im Siedlungsbereich Im Forst/Am Tiergar-
ten/Dammuhlenweg auf. Hierbei werden jedoch die jeweiligen Schalltechnischen Ori-
entierungswerte weiterhin weitestgehend eingehalten. Punktuelle Uberschreitungen
treten an exponiert zur Gdnsbergspange stehenden Geb&uden auf.

Gerduschimmissionen durch die Géansbergspange gem. 16. BIMSchV (Verkehrs-
ldarmschutzverordnung)

Hierzu fuhrt der Gutachter folgendes aus (Gufachterliche Stellungnahme, Teil 2, S. 3 ff,
Zitate kursiv, Gliederungsnummern angepaft):

Berechnungsverfahren
Emissions- und Immissionspegel

Die Gerduschimmissionsprognose wird nach- dem in den ,Richtlinien fiir den L&rm-
schutz an StraBen RLS-90" beschriebenen Rechenverfahren durchgefiihrt.

Ausgehend von der in Abhéngigkeit der Verkehrsstarke, dem LKW-Anteil, der zuldssi-
gen Héchstgeschwindigkeit, der Art der StralBenoberfldche und der Gradienten und der
Steigung des zu betrachtenden StraRenabschnittes, berechneten Schallemission eines
Verkehrsweges wird der vom StralBenverkehr an einem Immissionsort erzeugte Mitte-
lungspegel unter Beriicksichtigung der topografischen Verhéltnisse sowie der Pe-
gelminderung durch Abschirmung und Pegelerhéhung durch Reflexionen errechnet.

Der Beurteilungspegel von Verkehrsgerduschen wird getrennt fiir Tag und Nacht be-
rechnet.

L, far die Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr und
L,y fdr die Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr.

Der Rechengang wird fiir die Bedingung der ,langen, geraden Strae“ durch folgende
Beziehung beschrieben:

Ly =Lmp+ Dg+ Dgy + D

Hierin bedeuten:

Lor = Emissionspegel
Dy = Beriicksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption
Dryy = Pegelédnderung zur Beriicksichtigung der Boden- und Meteorologie
démpfung
Dg = Pegeldnderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche Maf3
nahmen

Der Emissionspegel bestimmt sich nach

LmF = L.m (25) + DV + DStg + DF‘
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6.2.5.1.2

Hierin bedeuten:

L,(25) = Mittelungspegel in 25 m Entfernung zur StraRenmitte

Dy = Korrektur fiir unterschiedliche zuldssige Hbchstgeschwindigkeiten

Dg; = Korrektor fir unterschiedliche StraBenoberflachen

Dgyq = Zuschlag fiir Steigungen und Gefille

De = Korrektur zur Berticksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflek

tierenden Flachen
Das Rechenverfahren ist in der RLS-90 ausfiihrlich niedergelegt.

Koénnen bei den Berechnungen die Bedingungen fir Jange, gerade StraRe” nicht ein-
gehalten werden, oder sind die Emissions- und Ausbreitungsbedingungen nicht auf der
gesamten Ldnge konstant, ist fiir die Berechnung die Stral3e in Abschnitte zu untertei-
len, in denen die Immissions- und Ausbreitungsbedingungen annidhernd konstant sind.
Die von jedem Abschnitt am Immissionsort erzeugten Mittelungspegel sind getrennt zu
berechnen und zu einem Gesamtpegel zusammenzufassen.

Verkehrsmengen

Die Berechnungen werden anhand der Verkehrsmengenangaben der Variantenunter-
suchungen Verkehrsbelastungen Variante 2 und Variante 2+ durchgefiihrt.

Die Verkehrsvariante 2 weist fiir die Génsbergspange eine Werktagsverkehrs-Bela-
stung Kfz/24 h von 14.110 Fahrzeuge bei einem Schwerlastverkehrsanteil von 3,2 %
aus. Die Variante 2+ beriicksichtigt die Verkehrsentwicklung durch zukiinftige Arbeits-
platz- und Einwohnerzahlen durch neue Siedlungsbereiche in der Stadt Idstein. Fiir
diesen Betrachtungsfall betrégt die erwartete Verkehrsmenge der Génsbergspange
16.430 Kfz bei Beibehaltung des Schwerlastverkehrsanteiles von 3,2 %.

Die im Kreisverkehr zur beriicksichtigenden Verkehrsmengen einschlieBlich der ein-
mindenden StralSe Escher Stra3e/Heftricher StralRe und am Hexenturm wurden in der
Verkehrsvariante 2 mit Verkehrsmengen zwischen 7.460 und 8.350 Kfz/24h fiir den
Kreisverkehr Escher StraRe/Heftricher StraRe und zwischen 7.640 und 7.870 Kfz/24h
fir den Kreisverkehr Am Hexenturm eingestellt. In der Variante 2+ betragen die Ver-
kehrsmengen im Kreisverkehr Heftricher StraBe/Escher Strae 9.129 bis 9.801 Kfz/24h
und fir den Kreisverkehr Am Hexenturm zwischen 8.307 und 8.627 Kfz/24h.

Die Berechnungsregeln der RLS-90 sind auf die ,durchschnittliche tdgliche Verkehrs-
stérke aller Tages des Jahres, DTV* abgestellt. Die Berechnung der durchschnittlichen
taglichen Verkehrsstarke aller Tage des Jahres erfolgt nach

DTV = 1/365 x (N x DTV, + Ny x DTV, + Ng x DTVy)
Hierin bedeuten:

Ny = Anzahl der Werktage (Mo — Sa, auerhalb der Urlaubszeit)
Ny = Anzahl der Urlaubstage (Mo — Sa)
Ns = Anzahl der Sonn- und Feiertage

Im vorliegenden Falle stehen die projektbezogenen Verkehrsmengenangaben als Ta-
gesverkehrsaufkommen fiir normale Werktage zur Verftigung. Die in den schalltechni-
schen Berechnungen eingesetzten Verkehrsmengen kommen daher tendenziell ober-
halb des DTV-Wertes und somit auf der sicheren Seite zum liegen.
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Die in den einzelnen Verkehrsabschnitten zuzuordnenden Verkehrsmengen/zuléssigen
Hé6chstgeschwindigkeiten und Lkw-Aufkommen, die zur Bildung des Emissionspegels
fuhren, sind in den nachfolgenden Tabellen zusammengestellt.
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6.2.5.2

6.2.5.2.1

Berechnungsergebnisse

Isophonendarstellung

Auf der Grundlage der (unter Ziff. 6.2.5.1) entwickelten Emissionsansétze zur Be-
schreibung der Schalleistung der einzelnen Streckenabschnitte erfolgte eine
Schallausbreitungsberechnung unter Beriicksichtigung der Streckenabschnitte zwi-
schen ,Baubeginn® und ,Bauende” der PlanungsmalZnahme bis zum Immissionsgrenz-
wert fir die Tageszeit 57 dB(A) und fir die Nachtzeit 47 dB(A). Die Berechnungen er-
folgten unter den Bedingungen freier Schallausbreitung, d. h. Abschirmungen durch im
Schallausbreitungsweg befindliche Geréte fir zuriickliegende Bereiche wurden nicht
beriicksichtigt. Die Berechnungsergebnisse dienen zur Ermittlung des max. anzuneh-
menden raumrelevanten Bereiches der PlanungsmalBnahme im Sinne der 16.
BimSchV. Anhand dieser Berechnung kénnen die als ,betroffen” einzustufenden Ge-
bdude ermittelt und im Hinblick auf das Erfordernis von SchallschutzmaBnahmen hin im
Einzelfalle untersucht werden.

Die Ergebnisdarstellung der Isophonenberechnungen fir die Variante 2 enthalten die
Anlagen 2 — 1 und 2 — 2 (hier nicht beigefuigt), berechnet jeweils fiir eine H6he von h =
4 m Uber Gelédnde.

Die dargestellten Berechnungsergebnisse als Beurteilungspegel fir die Tages- und
Nachtzeit beriicksichtigen dabei noch keine schallschirmenden Mal3nahmen an der
Génsbergspange.

Zur Reduzierung der Gerduschbelastung des sidlich zur Gdnsbergspange gelegenen
Siedlungsbereiches/Freifldche ist beabsichtigt, das im Verlauf der Stra8e erforderliche
Gelédnder in der Funktion einer Schallschutzwand auszubilden.

Die hierfir zur Ven‘Ugung_ stehende H6he von h =~ 1,2 m Uber Gradiente wird dabei in
geschlossener Ausfiihrung, z. B. durch entsprechende Erhéhung der Stiitzmauer oder
durch eine geschlossene, schalldicht ausgefiihrte Verkleidung des Geldnders aus-
gebildet.

Aufgrund des tiefer liegenden Geldndeverlaufes gegeniber der Trasse der Géns-
bergspange sind hieraus wirksame Pegelminderungen fiir diesen Bereich zu erwarten.

Die erneute Berechnung unter Beriicksichtigung dieser Konstruktionsvorgabe fir das
Geldander zeigen, dal Pegelminderungen an den unmittelbar benachbart gelegenen
Geb&uden um bis zu 7 dB(A) erreicht werden kénnen. Die flachenhaften Auswirkungen
der Gerduschentlastungen zeigen ... Anlage 5 und 6 auf der Grundlage der Verkehrs-
mengenangaben der Variante 2.

Ftir die nérdlich der Gansbergspange liegenden Geb&ude sowie fiir die Geb&ude in der
Néhe der jeweiligen Kreiselanlagen ergeben sich hieraus jedoch keine bzw. nur ge-
ringfiigige Vferdnderungen der Gerduschbelastungssituation.

Die Berechnungsergebnisse auf der Grundlage der Verkehrsmengen der Variante 2+
(Beriicksichtigung eines héheren Fahrzeugaufkommens durch erweiterte Siedlungs-
flichen) sind ... Anlagen 7 und 8 als Beurteilungspegel fiir die Tages- und Nachtzeit
dargestellt. Die vorgesehene Schallschutzmal3nahme ist bei diesen Berechnungen
wiederum berticksichtigt.
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6.2.5.2.2 Einzelpunktberechnungen

Fir die zur Planungsmal3inahme néchstgelegene Bebauung, die auf der Grundlage der
Untersuchungsergebnisse nach Ziff. 6.2.5.1.2 oberhalb bzw. nahe des Immissions-
grenzwertes fur Mischgebiete belastet ist, wurden Einzelpunktberechnungen fiir Be-
zugspunkte in Héhe des 1. Obergeschosses orientierend durchgefiihrt. Die ab-
schlieBenden Berechnungen zur Uberpriifung méglicher Schallschutzanspriiche wer-
den im Rahmen der Fortfiilhrung der Planung nach Vorliegen exakter H&henein-
messungen fiir diese Gebdude vorgenommen.

Die hier ausgewiesenen Untersuchungsergebnisse dienen der gebédudeorientierten
Beschreibung der Geréduschbelastung bzw. Darstellung der Verdnderung der Ge-
rduschbelastung durch geplante Schallschutzmal3nahmen.

Soweit die fldchenhafte Berechnung der zu erwartenden Gerduschbelastung die mit
héherer Immissionsempfindlichkeit zu bewertenden Gebdude des Kreiskrankenhauses
sowie des Gymnasiums erfassen, werden fir die betroffenen Gebdudefassaden eben-
falls Einzelpunktberechnungen durchgefihrt.

Die Berechnung fur die Einzelpunkte berticksichtigt die sich aus der Geb&udestellung
ergebende abschirmende Wirkung fiir benachbart stehende Gebdude bzw. die Gebau-
deeigenabschirmung fiir abgewandte Fassadenbereiche.

Die Lage der Einzelpositionen ist in ... Anlage 9 dargestellt. Die Berechnungs-
ergebnisse hierzu enthélt die nachfolgende Tabelle in Gegenuberstellung:

Tabelle 14: Einzelpunktberechnung fur benachbarte Wohnbebauung (einheitliche
Bezugshohe etwa OG)

B IP.Nr. ge- Geb&dude Berechnungs- | Berechnungs- | Berechnungs- | Berechnungs-
mafR Lage- ergebnis L ergebnis L ergebnis L ergebnis Ly
plan Anlage fur Variante 2 | fur Variante 2 | fur Variante 2+ | fur Variante 2+

7 ohne Schall- mit Schall- mit Schall- mit Schall-
schutz- schutz- schutz- schutz-
maflnahmen mafnahmen maflnahmen maflnahmen
Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht
1 Anbau Gymnasium | 57 50 57 50 58 50 ja /
2 Anbau Gymnasium | 59 52 59 52 60 52 ja /
3 Gymnasium 54 46 54 46 55 47 nein /
4 Am Hexenturm 7 66 59 66 59 67 59 ja ja
5 Am Hexenturm 7 68 60 67 60 68 61 ja ja
6 SchloRgasse 2 63 56 63 55 63 56 nein ja
7 - 62 54 56 48 57 49 nein nein
8 Escher Strale 10 | 63 55 56 49 57 49 nein nein
9 Escher StraBe 10 | 61 54 46 49 57 50 nein nein
10 Escher Stralle 8 63 56 61 54 62 55 nein nein
11 Escher Stralle 8 65 58 65 58 66 59 ja ja
12 Krankenhaus 56 49 56 49 57 50 nein ja
13 Krankenhaus o7 50 57 50 59 51 ja ja
14 Heftricher Stralle 6 | 57 50 57 50 59 51 nein ja
15 Am Tiergarten 22 |57 50 57 50 58 51 nein ja
16 Escher Stralle 19 | 61 53 61 53 62 54 nein nein
17 -- 66 58 66 58 66 59 ja ja
18 - 65 57 65 57 65 58 ja ja
19 Escher Stralte 12 |62 55 62 55 63 55 nein ja
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6.2.5.3

Beurteilung der Untersuchungsergebnisse

Die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) benennt in § 2 Immissionsgrenzwerte, die
durch den Beurteilungspegel von Verkehrsgerduschen beim Bau oder der wesent-
lichen Anderung einer 6ffentlichen StralSe — in Abhéngigkeit der Gebietsnutzung — nicht
Uberschritten werden diirfen. Die nachfolgende Tabelle zeigt die genannten Immis-
sionsgrenzwerte: '

Tabelle 15:  IGW'’s gemal 16. BImSchV zur Larmvorsorge

Gebietsnufzung Grenzwert
Tag Nacht

In Krankenh&usern, Schulen,
Kurheimen und Altenheim 57 dB(A) 47 dB(A)
In reinen und allgemeinen Wohn-
gebieten und Kleinsiedlungsgebieten 59 dB(A) - 49 dB(A)
In Kerngebieten, Dorfgebieten und
Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
In Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Nach Mitteilung des Auftraggebers liegen die an das Planungsvorhaben angrenzenden
Gebédude in einem Mischgebiete und besonderem Wohngebiet...

AuBerhalb der MI-Flache befinden sich Gebdude in WA-Gebieten bzw. sind Schule
oder Krankenhaus.

Fir die Beurteilung der Gerduschimmissionen, die durch die Planungsmal3nahme her-
vorgerufen werden, sind somit die Immissionsgrenzwerte von

WA WB Mi Krankenhaus/Schule
tags 59 dB(A) 64 dB (A) 64 dB(A) 57 dB(A)
nachts © 49dB(A) 49 dB (A) 54 dB(A) 47 dB(A)

heranzuziehen.

Im Falle des Gymnasiums kann aufgrund der lblicherweise fehlenden Nutzung wéh-
rend der Nachtzeit auf eine Beurteilung des Nachtzeitraumes verzichtet werden. Ent-
sprechend den Regelungen der VLdrmSchr 97 sind grundsétzlich der Tagwert und der
Nachtwert einzuhalten. Jeweils nach der besonderen Nutzung der betroffenen Anlage
oder des betroffenen Gebietes nur am Tage oder nur in der Nacht ist bei der Entschei-
dung uber Ldarmschutz der IGW fiir diesen Zeitraum heranzuziehen; nur auf den Tag-
wert kommt es an, bei Gebduden oder Anlagen, die bestimmungsgema&R ausschlielllich
am Tag genutzt werden, z. B. Kindergéarten, Schulen oder Blirogeb&ude.

Der Vergleich mit den in Tabelle 14, Ziff. 6.2.5.2.2, ausgewiesenen Berechnungsergeb-
nisse zeigt, dal3 der Immissionsgrenzwert fir Mischgebiete tags 64 dB(A) zwischen +1
dB(A) und +4 dB(A) iiberschritten wird. Fiir die Nachtzeit betragen die Uberschreitun-
gen des-Immissionsgrenzwertes von 54 dB(A) + 1dB(A) bis +7 dB(A).
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6.2.5.4
6.2.5.4.1

6.2.5.4.2

Im Falle des Gebaudes des Kreiskrankenhauses tritt an der zur Génsbergspange hin
orientierten Fassade eine Uberschreitung um +1 dB(A) auf. Gleiches gilt fiir den Ta-
geszeitraum fur das Gymnasiumgebdude. Im Hinblick auf die nur geringen Uber-
Sschreitungen des Grenzwertes kénnen sich hierbei jedoch noch Abweichungen nach
exakter Einmessung der fiir die Berechnung zu berticksichtigenden Positionen (betrof-
fenen Fensteranlagen), insbesondere fiir das Gymnasiumgeb&ude, ergeben.

SchallschutzmaBnahmen
Aktive SchallschutzmafRnahmen

Die durchgefihrten, schalltechnischen Berechnungen zeigen, dal3 die Immissions-
grenzwerte gem. § 2 der 16. BImSchV an einigen in unmittelbarer Néhe der Planungs-
malinahme gelegenen Gebdude wéhrend der Tages- und Nachtzeit erreicht und iiber-
Schritten werden.

Durch die Realisierung eines schalltechnisch wirksamen Gelénders/Handlaufes mit ei-
ner Mindesthéhe von h = 1,2 m (iber Gradiente kann fiir einige dieser Gebé&ude eine
Reduzierung der Gerduschbelastung zwischen 3 bis 7 dB(A) erreicht werden. Fiir die
nérdlich zur PlanungsmafBnahme gelegenen Geb&ude wie auch fiir die unmittelbar an
den Kreiselanlagen gelegenen Gebéude sind jedoch keine Wirksamkeiten hieraus zu
erwarten.

Auch eine Erhéhung der Schallschutzeinrichtung auf > 2 bis 2,5 m fiihrt an diesen Ge-
bduden zu keiner weiteren Pegelreduzierung, da der Hauptanteil der Ger&guschbela-
stung aus dem nicht abgeschirmten Bereich der zu beriicksichtigenden Verkehrswege
rihrt.

Eine weitere Erh6hung der Scha/lschutz_einrichtung tber ein Mal3 von h = 1,2 m hinaus
erscheint somit wegen der fehlenden abstimmenden Wirkung fiir die betroffenen Ge-
béude nicht gerechtfertigt.

Weitere bautechnische Méglichkeiten zur Gerduschminderung am Verkehrsweg selbst
kénnen aufgrund der technischen Gegebenheiten nicht realisiert werden. Der fiir die
Betroffenen erforderliche Ldrmschutz ist daher im weiteren durch passive Schall-
schutzmalBnahmen herzustellen.

Nach der VLarmSchr 97 kann aktiver Ldrmschutz unterbleiben, wenn Anlagen zum
Larmschutz mit dem Vorhaben unvereinbar sind. Je nach Sachlage kann eine Kombi-
nation von aktiven und passiven LdrmschutzmaBnahmen in Betracht kommen.

Im hier zu beurteilenden Falle sind aktive LarmschutzmalRnahmen, soweit diese der
Erfillung eines Schutzzweckes dienen, beriicksichtigt.

Unterbleiben aktive SchutzmaRnahmen oder reichen diese nicht aus, wird der Schutz
der Betroffenen durch Erstattung der erbrachten Aufwendungen fiir notwendige Larm-
schutzmalBnahmen an baulichen Anlagen sichergestellt. ‘

Passive SchallschutzmaBnahmen

Fir die Gebéaude, fiir die durch aktive SchallschutzmaBnahmen am Verkehrsweg keine
bzw. keine weitere Pegelminderung mehr erreicht werden kann, kénnen sog. passive
SchallschutzmaBnahmen erforderlich werden.
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6.2.5.4.3

Passive SchallschutzmalBnahmen sind dabei LdrmschutzmaBnahmen an baulichen
Anlagen nach § 2 der 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverord-
nung) die durch bauliche Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutzbediirftiger
R&ume die Einwirkungen durch Verkehrsldrm mindern. In baulichen Anlagen werden
R&ume, die zum nicht nur voribergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind
geschitzt, wenn am Immissionsort fiir den die Berechnungen aufgelegt werden, der

- Raumnutzung entsprechende Tag- bzw. Nachtwert (iberschritten ist. Danach wird pas-

siver Ladrmschutz fir Wohnraum gewéhrt, soweit der Tagwert (berschritten ist; fiir den
Schutz von Schiafraum ist hingegen die Uberschreitung des Nachtwertes mafgeblich.
Zu den Ladrmschutzmal3inahmen gehéren Verbesserungen von Fenster- und Tiranla-
gen, Rolladenkésten, Wénden sowie D&chern. Dariiber hinaus gehért auch der Einbau
von Lftungseinrichtungen in Rdumen, die iberwiegend zum Schlafen genutzt werden
und in schutzbeddrftigen Rdumen mit sauerstoffverbrauchenden Energiequellen (Gas-
herde, Gasdurchlauferhitzer und Kohleéfen) zu den LarmschutzmalBnahmen.

Nach § 42 BImSchV sind auch bauliche Anlagen im AuBenwohnbereich, z. B. Balkone,
mit dem Wohnhaus verbundenen Terrassen geschiitzt. SchutzmalBnahmen kommen
hierbei in Betracht, wenn ein effektiver Ld&rmschutz fir bauliche Anlagen des Auf3en-
wohnbereiches technisch mdéglich und baurechtlich zuldssig ist. Unterbleiben aktive
SchutzmalRnahmen oder reichen diese nicht aus, wird der Schutz des Betroffenen nach
§ 42 BimSchG durch Erstattung der erbrachten Aufwendungen fiir notwendige L&rm-
schutzmaBnahmen an baulichen MaBnahmen sichergestellt. Es handelt sich hierbei um
eine Entschéadigung zur Erstattung erbrachter Aufwendungen als eine Form der Erfiil-
lung des Anspruches auf technisch-reale Schutzvorkehrung zur Minderung der Auswir-
kungen des Strallenldrms.

Die Verkehrswege-SchallschutzmalBnahmenverordnung — 24. BImSchV — legt Art und
Umfang der zum Schutz gegeniiber Verkehrsgerduschen notwendigen Schallschutz-
malnahmen fest. Danach wird die erforderlich bewertete Schalldé@mmung der gesam-
ten AuBenfliche des Raumes in Abhdngigkeit der berechneten Beurteilungspegel fir
die AuBengerduschbelastung fir den Tages- und Nachtzeitraum in Abhé&ngigkeit der
Raumnutzung sowie weiterer Groéen wie Aullenfldche, Anregungsquelle etc. berech-
net.

AuBenwohnbereiche

Verbleibende Beeintrdchtigungen, z. B. in AuBenwohnbereichen durch L&rm sind
grundsétzlich durch eine Geldentschddigung auszugleichen. Das dafir vorgesehene
Entschadigungsverfahren ist Bestandteil der ,Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an
Bundesfernstra8en in der Baulast des Bundes“— VLa&rmSch 97.

Zur Ermittlung der Beeintrachtigungen des AuBBenwohnbereiches sind anhand der Be-
urteilungspegel am Tage (L, ) L&stigkeitsfaktoren als Bemessungsgroe fir die Er-
mittlung des Entschddigungsprozentsatzes zu bestimmen.

Der Lastigkeitsfaktor LSF des Beurteilungspegels L, 1 bestimmt sich nach
LSF=2 0,1xLnT

Anhand der Lastigkeitsfaktoren kann der Entschédigungsprozentsatz durch Differenz-
bildung zwischen dem Léstigkeitsfaktor des Beurteilungspegels L,y zu dem L&stig-
keitsfaktor des Immissionsgrenzwertes IGW [bei WA = 59 dB(A) = 59,7[ ermittelt wer-
den.
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6.2.5.5

Auf die weitergehenden Berechnungsschritte zur Ermittlung des Entschédigungsbeitra-
ges wird auf die VLa&rmSchR 97 verwiesen.

Im Zuge der Fortfiihrung der Planung zur G&nsbergspange sind die entsprechenden
Prézisierungen zur Anspruchsberechtigung sowie des erforderlichen Umfanges von
passiven SchallschutzmalBnahmen zu ermitteln und verfahrenskonform abzuwickeln...

Zusammenfassung

... Die Planungsmal3nahme stellt eine ,Neuanlage eines Verkehrsweges” dar. Beziig-
lich des Schallimmissionsschutzes benachbarter Bebauung sind somit die Regelungen
der 16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung) zur Larmvorsorge zu beriicksichti-
gen. Die im Rahmen dieser Gutachtlichen Stellungnahme aufgelegten Berechnungen
zeigen, daB lediglich im Nahbereich zum Verkehrsweg punktuelle Uberschreitungen
des Immissionsgrenzwertes fiir Mischgebiete

tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

an den Gebéduden bzw. Teilabschnitten der Gebdude auftreten. Gleiches gilt fur die
immissionsempfindlicheren Geb&ude des Kreiskrankenhauses und des Gymnasiums.
Die hierfiir anzuwendenden Immissionsgrenzwerte betragen

tags 57 dB(A)
nachts 47 dB(A) -

Die Uberpriifung, inwieweit durch technische MaBnahmen zum Schallschutz im Bereich
der Géansbergspange eine ausreichende Pegelminderung zur Reduzierung der Ge-
rduschbelastung in die. GréBenordnung des Immissionsgrenzwertes erreicht werden
kann, zeigte, dal8 dies aufgrund der geometrischen Gegebenheiten zwischen Ver-
kehrsweg und der Lage der betroffenen Gebé&ude nicht erreichbar ist. Die Berticksichti-
gung einer als Schallschutzwand ausgebildeten Briistung im Verlauf der G&nsbergs-
pange fihrt zur Reduzierung der Gerduschbelastung in dem sidéstlich an die Géns-
bergspange angrenzenden Bereich in einer Gréenordnung um bis zu — 7 dB(A). Fir
die exponiert zum Verkehrsweg gelegenen Gebédude sind jedoch hierdurch keine Pe-
gelreduzierung im beurteilungsrelevanten Umfange zu erreichen.

Im Zuge der Fortfithrung der Planung sind fir die hiervon betroffenen Geb&ude passive
SchallschutzmalBnahmen auf der Grundlage der Verkehrswege-Schallschutzmal3-
nahmenverordnung — 24. BImSchV in Verbindung mit den Richtlinien fur den ,Ver-
kehrsldrmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes“ VLd&rmSchR 97
vorzusehen ...
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Tab. 16:

Berechnungsergebnisse Vorplanung Génsbergspange Stadt Idstein/Absolutpegel

IP-

Objekt

65

Lage der Im- Variante 0 Variante 0+ Variante 2 Variante 2+
Nr. missionspos.
Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht

dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) | dB(A)

1001 | WIESBADENER STR. 17 | 1. 0G O-FAS. 716 | 613 | 718 | 615 | 69.0 | 61.6 | 69.0 | 61.6
1002 | WIESBADENER STR.5 |1.0G SO-FAS. 704 | 63.1 70.8 | 635 | 70.8 | 63.5 | 71.3 | 63.9
003 |LIMBURGER STR.7 1. OG WSW-FAS. 733 | 639 | 73.7 | 644 | 738 | 64.4 | 742 | 64.8
1004 | LIMBURGER STR. 12 1. OG O-FAS. 68.2 | 608 | 68.9 | 615 | 68.2 | 60.8 | 69.2 | 61.9
1005 | AM HEXENTURM 10 1. OGNNW-FAS. | 63.1 | 53.8 | 636 | 543 | 642 | 549 | 64.8 | 556
1006 | AM HEXENTURM 7 1.OG SSO-FAS. | 68.0 | 58.7 | 68,5 | 59.2 | 67.5 | 59.9 | 68.1 | 60.5
1007 | SCHLOR 1.OGONO-FAS. | 50.2 | 424 | 50.5 | 42.8 | 528 | 45.4 | 535 | 46.1
1008 | MARKTPLATZ 4 1. OG SW-FAS. 728 | 625 | 734 | 63.1 | 49.5 | 421 | 499 | 425
1009 | WEIHERWIESE 5 1. OG NO-FAS. 735 | 641 | 739 | 646 | 449 | 374 | 457 | 38.2
1010 | WEIHERWIESE 20 1. OG SW-FAS. 715 | 64.1 71.9 | 646 | 471 39.2 | 479 | 40.1
1011 | WEIHERWIESE 36 1. OG SW-FAS. 715 | 64.1 719 | 646 | 469 | 38.9 | 47.8 | 39.8
012 | ESCHER STR. 1 1. OG SO-FAS. 62.3 | 549 | 63.2 | 557 | 60.5 | 53.0 | 614 | 53.9
1013 | ESCHER STR. 5 1.0G SW-FAS. | 66.3 | 59.0 | 67.3 | 60.0 | 656 | 58.3 | 66.4 | 59.1
1014 | ESCHER STR. 8 1. OG ONO-FAS. | 67.6 60.2 68.5 61.2 65.0 57.6 65.7 58.4
1015 | ESCHER STR. 19 1.OG SSO-FAS. | 529 | 455 | 536 | 46.2 | 574 | 50.0 | 58.1 | 50.7
1016 | HEFTRICHER STR. 1 1.0G SSW-FAS. | 55.2 | 47.8 | 56.1 | 48.7 | 53.8 | 46.5 | 54.7 | 47.3
1017 | HEFTRICHER STR. 1 1.OGNNO-FAS. | 589 | 516 | 60.9 | 53.5 | 60.8 | 53.5 | 62.3 | 54.9
018 | HEFTRICHER STR. 6 1.OG SSO-FAS. | 60.1 | 52.8 | 622 | 54.8 | 61.0 | 53.7 | 626 | 55.2
1019 |IM FORST 1 1. OG WSW-FAS. 451 | 37.6 | 46,5 | 39.0 | 46.4 | 39.0 | 47.8 | 403
1020 | AM TIERGARTEN 2 1.0G SSO-FAS. | 51.5 | 44.1 53.1 45.7 | 528 | 455 | 543 | 46.9
1021 | ESCHER STR. 8 A 1. OG WSW-FAS. 56.9 | 48.6 | 574 | 491 | 541 | 46.7 | 545 | 471
1022 | ESCHER STR. 12 A 1.0OG SSO-FAS. | 61.2 | 53.8 | 61.3 | 53.9 | 654 | 58.0 | 66.1 | 58.7




Tab.17:  Berechnungsergebnisse Vorplanung Gansbergspange Stadt Idstein/Differenzpegel
IP- | Objekt Lage der Im- Variante Variante Variante Variante
Nr. missionspos. 0 -0+ 2-2+ 0-2 0+ -2+
Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A)
1001 | WIESBADENER STR. 17 | 1.0G O-FAS. 0.2 0.2 0.0 0.0 -2.6 0.3 -2.8 0.1
1002 | WIESBADENER STR. 5 1. OG SO-FAS. 04 0.4 0.5 0.4 0.4 0.4 0.5 0.4
1003 | LIMBURGER STR. 7 1. OG WSW-FAS. 04 0.5 0.4 0.4 0.5 0.5 0.5 0.4
1004 | LIMBURGER STR. 12 1. OG O-FAS. 0.7 0.7 1.0 1.4 0.0 0.0 0.3 0.4
1005 | AM HEXENTURM 10 1.OGNNW-FAS. | 0.5 0.5 0.6 0.7 1.1 1.1 1.2 1.3
1006 | AM HEXENTURM.7 1. OG SSO-FAS. 0.5 0.5 0.6 0.6 -0.5 12 -0.4 1.3
1007 | SCHLOR 1.0GONO-FAS. | 0.4 0.4 0.7 0.7 2.7 3.0 3.0 3.3
1008 | MARKTPLATZ 4 1. OG SW-FAS. 0.5 0.5 0.4 04 | -234 | -20.5 | -23.5 | -20.6
1009 | WEIHERWIESE 5 1. OG NO-FAS. 0.4 0.5 0.8 0.8 -28.6 | -26.8 | -28.2 | -26.5
1010 | WEIHERWIESE 20 1.OGSW-FAS. | 04 | 05 | 09 | 08 | 244 | 248 | 239 | 245
1011 | WEIHERWIESE 36 1. OG SW-FAS. 0.4 0.5 0.9 0.9 -246 | -25.2 | -241 | -24.8
1012 | ESCHER STR. 1 1. OG SO-FAS. 0.9 0.8 0.9 0.9 -1.8 -1.9 -1.8 -1.8
1013 |ESCHER STR. 5 1. OG SW-FAS. 1.0 1.0 0.8 0.8 -0.6 -0.6 -0.8 -0.8
1014 | ESCHER STR. 8 1. OG ONO-FAS. 1.0 1.0 0.8 0.8 -2.6 -2.6 -2.8 -2.8
1015 | ESCHER STR. 19 1.0G SSO-FAS. | 0.7 0.7 0.8 0.7 4.5 4.5 4.5 4.5
1016 | HEFTRICHER STR. 1 1.0G SSW-FAS. | 0.9 0.9 0.8 0.8 -1.4 1.4 -1.4 -14
1017 | HEFTRICHER STR. 1 1.0OGNNO-FAS. | 2.0 1.9 1.5 1.4 1.9 1.9 1.5 1.5
1018 | HEFTRICHER STR. 6 1. OG SSO-FAS. 2.1 2.0 1.7 1.6 0.9 0.9 0.5 0.5
1019 | IM FORST 1 1. OG WSW-FAS. 14 1.3 1.3 1.3 1.3 1.4 1.3 1.3
1020 | AM TIERGARTEN 2 1. OG SSO-FAS. 1.6 15 1.5 1.4 1.4 14 1.2 1.2
1021 | ESCHER STR. 8 A 1. OG WSW-FAS. 0.5 0.5 04 0.4 -2.8 -1.9 2.9 -2.0
1022 | ESCHER STR. 12 A 1.0G SSO-FAS. | 0.1 0.1 0.7 0.7 4.1 4.1 4.8 4.8
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6.2.6
6.2.6.1

6.2.6.2
6.2.6.2.1

6.2.6.2.2

Festsetzungen von SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan
Festsetzung von aktiven SchallschutzmaBnahmen

Die durchgefiihrten schalltechnischen Berechnungen weisen die Wirksamkeit einer
Schallschutzwand auf der Sudseite der Gansbergspange bis zu einer Hohe von 1,2 m
nach (siehe Ziff. 6.2.5.4.1).

Im Bebauungsplan wird deshalb eine Immissionsschutzanlage in Form einer massiven
BrUstungsmauer mit einer Héhe von mindestens 1,2 m tUber Oberkante Gehweg im Be-
reich der Stitzmauer stdlich der Gansbergspange festgesetzt.

Festsetzung von passiven SchallschutzmafRnahmen

Passive SchallschutzmaRBnahmen an bestehenden Gebduden und an Gebiuden,
die bei Auslegung des Entwurfs des Bebauungsplanes bereits genehmigt waren

FUr bereits bestehende oder zum Zeitpunkt der Auslegung des Bebauungsplanent-
wurfs genehmigte Gebaude legt die 24. Verordnung des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes (Verkehrswege — Schallschutzmafinahmenverordnung — 24. BImSchV) vom
4. Februar 1997 Art und Umfang der notwendigen SchallschutzmafRnahmen fir
schutzbedurftige Raume in baulichen Anlagen fest.

§ 42 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) regelt die Entschadigungspflicht des
Tragers der StralRenbaulast gegeniiber dem Eigentimer der betroffenen baulichen
Anlage und legt in Abs. 3 im Falle einer nicht zu erzielenden Einigung zwischen Bau-
lasttrager und Betroffenen das Verwaltungsverfahren fest.

Unter Berucksichtigung der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts vom 17.
Mai 1995 — 4 NB 30/94 — werden unter Verweis auf die vorhandenen gesetzlichen Be-
stimmungen weitergehende Festsetzungen nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB nicht ge-
troffen.

Passive SchallschutzmaBRnahmen an Neubauten bzw. bei UmbaumaRnahmen an
bestehenden Gebauden, die nach der Auslegung des Entwurfs des Bebauungs-
planes genehmigt wurden

Im Hinblick auf die Gerauschbelastung des Planungsgebietes durch StralRenverkehr
werden passive Schallschutzmanahmen an den Gebauden erforderlich. Passive
Schallschutzmalinahmen, z. B. in Form von Schallschutzfenstern, schallgedampften
Luftungselementen sowie Wandausbildungen usw., sind bei der Gebaudeerstellung
ausreichend zu beriicksichtigen und deren Qualifizierung im Rahmen eines Schall-
schutznachweises als Bestandteil der Bauantragsunterlagen nachzuweisen.

DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ enthalt Anforderungen an die Luftschalldammung
von Aufdenbauteilen, die auf der Grundlage der Zuordnung der Fassadenabschnitte in
sogenannte ,Larmpegelbereiche” festzulegen sind. Der jeweils ,mafigebliche Aulien-
larmpegel” ist gemanR Kapitel 5.5 der DIN 4109 zu ermitteln. Rihrt die Gerauschbela-
stung von mehreren (gleich oder verschiedenartigen) Quellen her, so berechnet sich
der resultierende AuRRenlarmpegel aus dem einzelnen ,maflgeblichen Aulenlarmpegel”
durch energetische Pegeladdition.

Im Bebauungsplan sind Larmpegelbereiche nach DIN 4109 festgelegt, aus denen der
,mafigebliche AuRenlarmpegel“ fur die Tageszeit auf der Grundlage der Verkehrs-
gerauschbelastungssituation Variante 2+ entnommen werden kann. Auf diese Kenn-
grofe kann bei der Objektplanung zurtickgegriffen werden.
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Auf der Grundlage von § 9 Abs. 1 Ziff. 24 BauGB wird folgendes festgesetzt;

a)

b)

d)

Bei Objektplanungen im Larmpegelbereich I, maRgeblicher AuRenlarmpegel
nach DIN 4109, 56-60 dB(A), betragen die Anforderungen an die Luftschall-
dammung von AufRenbauteilen bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Uber-
nachtungsraumen, Unterrichtsrdumen u. a.

erf. R, s= 30 dB
bei Blrordumen und &hnlichem

erf. R\, s= 30 dB
und bei Bettenrdumen in Krankenanstalten

erf. Ry s=35dB

Bei Objektplanungen im L&armpegelbereich Ill, maRgeblicher AuRenlarmpegel
nach DIN 4109, 61-65 dB(A), betragen die Anforderungen an die Luftschall-
dammung von AuRenbauteilen bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Uber-
nachtungsrdumen, Unterrichtsraumen u. a.

erf. R\, s=35dB
und bei Burordumen und ahnlichem

erf. R’y es= 30 dB
und bei Bettenrdumen in Krankenanstalten

erf. R, .s= 40 dB

Bei Objektplanungen im Larmpegelbereich IV, maRgeblicher Aufenlarmpegel
nach DIN 4109, 66-70 dB(A), betragen die Anforderungen an die Luftschall-
dammung von AuRenbauteilen bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Uber-
nachtungsraumen in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraumen u. &.

erf. Ry .s= 40 dB
und bei Birordumen und ahnlichem

erf. Ry es= 35 dB
und bei Bettenraumen in Krankenanstalten

erf. Ry es= 45 dB

Bei Objektplanungen im Larmpegelbereich V, maRgeblicher Aufenlarmpegel
nach DIN 4109, 71-75 dB(A), betragen die Anforderungen an die Luftschall-
dammung von AuRenbauteilen bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Uber-
nachtungsrdumen in Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdumen u. &.

erf. R, s = 45 dB
und bei Birordumen und ahnlichem

erf. R .s= 40 dB
und bei Bettenraumen in Krankenanstalten

erf. R, = 50 dB
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6.3

6.3.1

e) Der im Einzelfall erforderliche Schalldammwert fiir die AuRenbauteile ist nach
DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“, Ausgabe Nov. 1989, zu berechnen und bei
der Bauausfihrung zu realisieren.

f) Im Zuge der Siedlungsentwicklung kdnnen aufgrund der sich aus der Bebau-
ungsstruktur ergebenden zusatzlichen abschirmenden Wirkung im Einzelfalle ge-
ringere Gerauschbelastungen an den Fassaden/Fassadenabschnitten einstellen.

Im Rahmen eines objektbezogenen Schallschutznachweises konnen daher ge-
ringere Gerauschbelastungen der Planung zugrundegelegt werden, wenn hierbei
ein niedrigerer ,maflgeblicher AuRenlarmpegel* im Zusammenwirken aller
Schallquellen nach der MaRgabe der DIN 4109 im Rahmen des Schallschutz-
nachweises nachgewiesen werden kann.

Es ist anzumerken, dal die in DIN 4109 gestellten Anforderungen an den Schallschutz
mit dem Ziel festgelegt wurden, Menschen in Aufenthaltsraumen vor unzumutbaren
Belastigungen durch Schallibertragungen zu schitzen. Aufgrund der festgelegten An-
forderungen kann nicht erwartet werden, dal} Gerausche von aulen nicht mehr wahr-
genommen werden. Um einen zweckentsprechende Nutzung der Rdume zu ermdogli-
chen, ist auch in Schulen, Krankenanstalten, Beherbergungsstatten und Birobauten
der Schallschutz nach DIN 4109 vorzusehen. Im Falle eines groReren Schutz-
bedurfnisses kdnnen bei der Planung weitergehende Anforderungen, z. B. nach VDI
4100 "Schallschutz von Wohnungen, Kriterien fir Planung und Beurteilung” bertick-
sichtigt werden. B

Beurteilung der Luftschadstoffsituation

Die nachfolgenden Aussagen basieren auf der gutachterlichen Stellungnahme der GSA
Limburg GmbH vom September 19998). Das vierteilige Gutachten liegt bei der Stadt-
verwaltung Idstein zur Einsichtnahme vor.

Der Gutachter fuhrt zur Luftschadstoffsituation folgendes aus (Gutachterliche Stellung-
nahme Teil 3, S. 7 ff, Zitate kursiv, Gliederungsnummern angepalit):

Beurteilungsgrundlagen

§ 40.2 BimSchG und die dazu gehérige 23. BImSchV benennen Kfz-bezogene Kon-
zentrationswerte der Luftschadstoffe fiir die Komponenten Stickstoffdioxid, Benzol und
RuB im Straennahbereich. Die nachfolgende Tabelle zeigt die Konzentrationswerte,
wie sie die 23. BImSchV vom 16. Dezember 1996 festlegt.

Tab. 18: Konzentrationswerte 23. BImSchV vom 16.12.1996

Stufe 1 Stufe 2

1.7.1995 1.7.1998
NO? 160 pg/ m 160 pg/ m* 98-Perzentil
Benzol 15 pg/m® 10 pg/ m® Jahresmittel
Ruf® 14 pg/m? ‘ 8 pug/ m® Jahresmittel

Um diese Konzentrationswerte mel3technisch zu ermitteln, enthélt die Verordnung eine
Reihe von Definitionen iber MeBort, MeBhéaufigkeit, MelRdauer und einzusetzende
MeRverfahren. Da Immissionsmessungen zeit- und kostenaufwendig sind, eréffnet die
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Verordnung die Mdglichkeit in Einzelféllen anstelle von Messungen, Ergebnisse von
Berechnungen zur Beurteilung hilfsweise mit heranzuziehen. Im Rahmen dieser Unter-
suchungen werden die Berechnungsergebnisse den vorgenannten Konzentrations-
werten gegenuber gestellt.

6.3.2 Luftschadstoffe durch StraBenverkehr
6.3.2.1 Emissionsfaktoren

Die den Emissionsberechnungen zugrunde liegenden Emissionsfaktoren wurden aus
der vom Umweltbundesamt veréffentlichten Datenbasis entnommen. Entsprechend den
der jeweiligen StraBenkategorie zugrunde-liegenden Fahrmodus wird in Verbindung mit
den Verkehrsmengen zu den zu untersuchenden Varianten nach /1/ die Emissionen
der Komponenten No,, Ru8 und Benzol ermittelt. Fiir die Berechnungen geméf Vari-
ante 0 und 2 wird die Zusammensetzung der Kfz-Flotte und damit die flottenspezifi-
schen Emissionen fir das Prognosejahr 2000 gebildet. Fiir die Berechnungen der Va-
rianten O+ und 2+ (erhéhtes Verkehrsaufkommen) wird der Prognosezeitraum auf das
Jahr 2005 gesetzt.

Fir die quellenspezifischen Berechnungen der Emissionen wird der EinfluR der Léngs-
neigung im StraBennetz bericksichtigt, da bei Ldngsneigungen durchaus eine nen-
nenswerte Erhéhung der Emissionen auftritt. Fiir die Gdnsbergspange wird dabei eine
Einstufung in die Léngsneigungsklasse + 6 % vorgenommen. Fiir Ldngsneigungen > +
6 % stehen keine Fahrmusteruntersuchungen zur Verfiigung. Die im Emissionsmodell
abgelegte Datenbasis besteht aus je einer Tabelle mit Emissionsfaktoren und Fahr--
leistungsgewichtungen fiir verschiedene Fahrzeugschichten. Die Fahrzeugschichten,
fur die Emissionsfaktoren vorliegen, gliedern sich in

e Fahrzeugart

e Antriebsart

e Altersklasse/Schadstoffminderungsstufe
e Hubraumklasse

e zul. Gesamtmasse

Im Emissionsmodell sind die spezifischen Emissionen entsprechend der neuen Be-
rechnungssystematik nicht als Funkton der Geschwindigkeit angegeben, sondern in
Abhéngigkeit von Strallentyp, zul. Héchstgeschwindigkeit und Verkehrssituation. Der
Berechnung liegen dabei jeweils Stralentyp und verkehrssituationsspezifische Fahr-
muster bzw. Fahrmuster-Mixe zugrunde. .

Das Emissionsmodell liefert lé'ngenspe_ziﬁéche Emissionen fir die Schadstoffe
e Kohlenmonoxid (_CO)

o Stickstoffoxide (No,)
o Kohlenwasserstoffe . (HC)
e Schwefeldioxid . - (SO,)
e Dieselru

e Benzol

e Zusétzlich wird der Kraftstoffverbrauch mit mKr ausgewiesen.

/1/ Verkehrskonzept Idstein, Band 1: MaBnahmen und Empfehlungen, Knoflacher November 1998
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6.3.2.2
6.3.2.2.1

Luftschadstoffemissionen der Verkehrsszenarien
Verkehrsvariante 0 (Ist-Situation ohne Gdnsbergspange)

Das den Schadstoffberechnungen zugrunde liegende HauptstralBennetz hat eine Lén-
ge von ca. 3.640 m.

Das Stralennetz umfal3t dabei die Wiesbadener Stral3e/Limburger StralRe/Am Hexen-
turm/Weiherwiese/Escher Stral3e/Heftricher Stralle und Groer Feldbergweg ...

Die Berechnungen der aus der Verkehrsabwicklung dieses Strallennetzes entstehen-
den Luftschadstoffe erfolgen in Anlehnung an die Emissionsmodellierung fiir verschie-
dene Straflenkategorien, wobei folgende Zuordnungen getroffen wurden.

Tab. 19: Emissionsmodellierung fur die Schadstoffberechnungen zu den Varian-

ten O und O+

StrafRenabschnitt

StraBenkategorie

Erlduterungen

Wiesbadener Stralle I0_HVS_2 Hauptverkehrsstralle, vorfahrtsberechtigt, geringe
oberer Abschnitt Stérungen

Wiesbadener Stralle IO_LSA_2 HauptverkehrsstraRe, mit Lichtsignalanlage, mittlere
unterer Abschnitt Stérungen

Limburger StralRe I0_LSA 2 HauptverkehrsstraRe, mit Lichtsignalanlage, mittlere
innerorts Stérungen

Limburger Stralle ab I0_HVS_2 Hauptverkehrsstrale, vorfahrtsberechtigt, geringe
Hexenturm bis Frieden- Stérungen

stralle

Limburger Stralle I0_HVS_1 Ortsdurchfahrt, vorfahrtsberechtigt, ohne Stérungen
ab Friedenstralle

Am Hexenturm IO_LSA_3 HauptverkehrsstraRe, mit Lichtsignalanlagen, starke

Stérungen

Weiherwiese bis

10_Ortsdurchfahrt_

Ortsdurchfahrt mit Engp&ssen

L 3026 eng(D4)

Escher Stralle ab I0_HVS_2 HauptverkehrsstraRe, vorfahrtsberechtigt, geringe

L 3026 bis Anschluf Stérungen

Heftricher Stralle

Escher StraRe AO_2 AuRerortstrale, guter Ausbaugrad, gleichmaRig kurvig
auferorts

Heftricher Stralle/ 10_Nebenstrlocker | Nebenstrale, locker bebaut.

GroRer Feldbergweg
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Fur das dargelegte StralBenverkehrsnetz berechnen sich dann folgende Luftschad-

stoffentwicklungen.
Tab. 20: Berechnungsergebnisse Luftschadstoffe Variante 0
‘ Prognosezeitraum 2000
Ifd. Strallen- bertick- DTV Lkw- Luftschadstoffentwicklung im StraRennetz (g/h)
Nr. abschnitte sichtigte (Kfz/24h) | Anteil
Abschnitts- >2,8t
ange

No, Ben- |Rul |CO HC SO, |mKr
zol

1 | Wiesbadener 167 10.544 3,7 | 448 0,7 1,7 11298 | 16,7 1,7 1 4.534,9
Stralke, oberer
Abschnitt

2 | Wiesbadener 115 11.305 3,7 | 39,2 0,8 1,6 |130,5 | 18,2 1,6 | 4.155,4

Strale, unterer
Abschnitt

3 | Limburger Str., 127 11.494 3,7 | 43,5 0,8 1,6 [138,1| 19,2 1,6 | 4.542,6
innerorts '

4 | Limburger Str. 233 8.141 29 | 424 07| 14 [126,3 | 15,7 1,6 | 4.585,2
ab Hexenturm . 1
bis Friedenstr.

5 | Limburger Str. 170 ¢ 9.167 | 2,8 | 308 | 05| 12 (844 | 104 | 1,2 |3.2332
ab Friedenstr. )
Am Hexenturm 340 |10.174 31996 | 22| 383627 493 | 4,1 |11.3645
Weiherwiese 383 |10.355 . 32 | 7116 16| 1,8 (3188 33,3 | 3,3 |9.760,8
Escher Str. bis 100 9803 | 43 | 266 | 04| 1,0 (722 96| 1,0 |25748
Schiitzenstr.
9 | Escher Str. ab 431 8.084 | 48 |1203| 17| 47 (3223| 426 | 3,9 |9.980,9
Schitzenstr.
10 | Escher StraRe, 802 4490 | 56 |1249| 14| 52 |2494 | 357 | 3,8 |9.4758
aulerorts
11 | Heftricher Str. 504 3620 | 2,7 |295| 09| 08]|161,0| 176 | 1,6 |4.7355
12 | GroRer Feld- 270 4750 | 2,7 1200 | 06| 061132 123 | 1,1 |3.3288
bergweg
Luftschadstoffentwicklung im Netz in kg/d 16,62 | 0,29 | 0,61 | 53,01 | 6,733 | 0,63 |1.734,54
No, = Stickoxide
CO= Kohlenmonoxid
HC = Kohlenwasserstoffe (Gesamt-HC)
SO, = Schwefeldioxid
mKr = Kraftstoffverbrauch

6.3.2.2.2 Verkehrsvariante 0+ (erh6hte Verkehrsmenge ohne Gansbergspange)

Die Verkehrsvariante 0+ berticksichtigt gegeniiber der Verkehrsvariante 0 ein hbheres
Fahrzeugaufkommen im StraBennetz durch zusétzliche Wohn- und Arbeitsbereiche im
Stadtgebiet. Hierdurch wird sich die Verkehrsmenge auf den Hauptverkehrswegen um
ca. 10 — 12 % erhbhen. Eine dariiber hinausgehende Steigerung des. Verkehrsauf-
kommens sind fir Teilabschnitte der Escher Strale (26%) und insbesondere der
Heftricher Stral3e (bis 61%) gegenuber der Variante 0 zu erwarten.

Eingriffe in das StraBennetz sind in der Variante 0+ nicht vorgesehen.
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Far die Berechnung der Luftschadstoffentwicklung des StraBennetzes errechnen sich.
dann folgende Emissionswerte.

Tab.21: Berechnungsergebnisse Luftschadstoffe Variante 0+
Prognosezeitraum 2005

Ifd. Strallen- berlick- DTV Lkw- Luftschadstoffentwicklung im Straennetz (g/h)
Nr. abschnitte sichtigte (Kfz/24h) | Anteil
: Abschnitts- >2,8t
ange

No, Ben- |Rul |CO HC SO, |mKr

zol :

1 | Wiesbadener 167 11.058 3,7 | 28,7 0,3 1,0 | 82,5 7.9 0,4 | 4.686,6
Strale, oberer I

Abschnitt

2 | Wiesbadener 115 12.407 3,7 | 27,3 0,4 0,9 | 89,1 9,4 0,4 144854
Strafle, unterer
Abschnitt

3 [ Limburger Str., 127 12.644 3,7 | 30,6 0,4 1,0 | 90,6 9,7 0,4 | 4.905,6
innerorts

4 | Limburger Str. 233 9.595 29 | 30,3 0,3 1,0 | 87,2 8,0 0,5 | 5.311,5
ab Hexenturm
bis Friedenstr. =

5 | Limburger Str. 170 9.880 28 | 19,6 0,2 0,8 | 53,6 4.8 0,3 | 3.423,2
ab Friedenstr.
Am Hexenturm 340 11.399 311|713 0,9 23 (2432 | 24,8 1,1 [ 12.484,4
Weiherwiese 383 H.495 3,2 | 45,0 0,7 1,1 (2132 | 13,8 0,9 | 10.598,9
Escher Str. bis 100 11.922 4,3 | 20,0 0,2 0,7 | 53,2 54 0,3 | 3.086,5
Schitzenstr.
9 | Escher Str. ab 431 10.193 48 | 96,8 0,9 3,3 |1248,1 | 23,8 1,1 [12.365,6
Schitzenstr.
10 | Escher Strale, 802 4.750 56 | 853 0,6 3,1 |1146,3 | 15,5 0,8 |1 9.925,9
aulerorts
11 | Heftricher Str. 504 5.833 2,7 | 26,1 0,5 0,9 |160,0 | 10,7 0,6 | 7.491,0
12 | GroRer Feld- 270 5.139 27 | 12,3 0,2 0,4 [755 5,0 0,3 | 3.535,6
bergweg ’
Luftschadstoffentwicklung im Netz in kg/d 11,84 | 0,13 | 0,39 (37,02 | 3,329 | 0,17 | 1.975,20

6.3.2.2.3 Verkehrsvariante 2 (Ist-Situation mit Gdnsbergspange)

Das den Schadstoftberechnungen zugrunde liegende HauptstraBennetz hat eine Lan-
ge von ca. 3.365 m.

Das Strallennetz umfal3t dabei die Wiesbadener Stra8e/Limburger StraBe/Am Hexen-
turm/Weiherwiese/Escher Stral3e/Heftricher Stral3e und Gro8er Feldbergweg.

Die nachfolgende Darstellung zeigt die Lage des beriicksichtigten StraBennetzes und
zugeordnete Bebauung.

Die Verkehrsmengen der Wiesbadener Stral3e/Limburger Stra8e bis Kreuzungsbereich
Am Hexenturm betragen ca. 13.000 Kfz/24h an normalen Werktagen. In der Verldnge-
rung der Limburger Stralle ab Hexenturm Richtung Wérsdorf liegen die Verkehrsmen-
gen zwischen 8.500 Fahrzeugen bis 9.500 Fahrzeugen/24h.

Das Verkehrsaufkommen der Heftricher Stral3e liegt bei ca. 4.500 Fahrzeugen, das des
hieran anschlielenden Groen Feldbergweges bei ca. 3.200 Fahrzeugen.
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Die Berechnung der aus der Verkehrsabwicklung ... entstehenden Luftschadstoffe er-
folgen in Anlehnung an die Emissionsmodellierung fiir verschiedene StralRenkatego-
rien, wobei folgende Zuordnungen getroffen wurden.

Tab. 22: Emissionsmodellierung fir die Schadstoffberechnungen zu den Varian-
ten 2 und 2+
Stralenabschnitt Strallenkategorie Erlauterungen

Wiesbadener Stralle IO_HVS_2 Hauptverkehrsstralle, vorfahrtsberechtigt, geringe
oberer Abschnitt Stérungen

Wiesbadener Stralle I0_HVS_2 Hauptverkehrsstralle, vorfahrtsberechtigt, geringe
unterer Abschnitt Stdérungen

Limburger Strafle I0_LSA_2 HauptverkehrsstraRe, mit Lichtsignalanlage, mittlere
innerorts ' Stérungen

Limburger Straf3e ab I0O_HVS_2 Hauptverkehrsstralle, vorfahrtsberechtigt, mittlere
Hexenturm bis Frieden- Stdrungen

stralRe

Limburger Stralle I0_HVS_1 Ortsdurchfahrt, vorfahrtsberechtigt, ohne Stérungen
ab Friedenstralle Rich-

tung Norden

IO_LSA_2 Hauptverkehrsstrafle, mit Lichtsignalanlage, mittlere

Am Hexenturm

Stérungen

1 Zufahrt Weiherwiese 10_Nebenstr_dicht | Nebenstralle, geschlossene Bebauung
Escher Stralle ab IO_HVS_2 Hauptverkehrsstralle, vorfahrisberechtigt, geringe
L 3026 bis Anschluf® Stérungen
Heftricher Stralle
Escher Stralle AQ_2 Aulerortstralle, guter Ausbaugrad, gleichmaRig kurvig
aulerorts
Heftricher Stralle/ 10_Nebenstriocker | Nebenstralle, locker bebaut.
Grofder Feldbergweg
Gansbergspange IO_HVS_2 Hauptverkehrsstrafle, vorfahrtsberechtigt, geringe

Stérungen
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6.3.2.2.4

Fir das dargelegte StraBenverkehrsnetz berechnen sich dann folgende Luftschadstoff-
entwicklungen.

Tab. 23: Berechnungsergebnisse Luftschadstoffe Variante 2
Prognosezeitraum 2000

Ifd. Strallen- bertick- DTV Lkw- Luftschadstoffentwicklung im StraRennetz (g/h)
Nr. abschnitte sichtigte (Kfz/24h) | Anteil
Abschnitts- >2,8t
lange

No, Ben- |Rul |CO HC SO, | mKr
zol
1 | Wiesbadener 167 11.457 3,7 | 48,7 0,8 1,8 [141,0 | 18,1 1,8 [4.923,8
Strae, oberer :
Abschnitt

2 | Wiesbadener 115 12.426 | 3,7 |. 364 0,6 1,4 (1053 | 13,5 1,4 [3.6774
Stralle, unterer
Abschnitt

3 | Limburger Str., 127 12.749 3,7 | 48,2 0,9 1,8 1 153,1 | 21,3 1,8 |5.037,7
innerorts :

4 | Limburger Str. 233 8.580 | .29 | 44,7 07 1,5 [133,1 | 16,5 1,7 [ 4.828,7
ab Hexenturm
bis Friedenstr.

5 | Limburger Str. 170 9610 | 2,8 {323 | 05| 1,3(885 | 109 | 1,2 |3.388,0
ab Friedenstr.
Am Hexenturm 201 13.043 | 31 | 724 14 | 2,6 [2480]| 33,2 | 2,8 |8.001,5
Zufahrt Wei- 49 4750 | 10| 46| 02| 0,1 |342 34| 0,3 8434
herwiese
8 | Escher Str. bis 100 6.108 | 4,3 | 166 | 02| 0,6 |45,0 6,0 | 0,6 |1.603,1
Schitzenstr. — i
9 | Escher Str. ab 431 7.067 | 43 1052 | 15| 4,1 |281,7| 37,3 | 3.4 |87197
Schitzenstr.
10 | Escher StraRe, 802 6.564 | 56 |1827| 21| 77 |364,7| 522 | 5,6 |13.857,8
auflerorts
11 | Heftricher Str. 504 4750 | 2,7 | 374 | 12| 1,1 |211,3| 31,8 | 2,1 |6.217,9
12 | GroRer Feld- 270 4750 | 2,7 200 | o6 061132 12,3 | 1,1 |3.331,0
bergweg
13 | Gansberg- 196 13.404 | 3.2 | 81,6 15| 3,3 (2876| 32,0 | 2,8 7.522,9
spange )
Luftschadstoffentwicklung im Netz in kg/d 17,54 | 0,29 | 0,67 | 52,96 | 6,925 | 0,64 | 1.726,87
No, = Stickoxide
CO = Kohlenmonoxid
HC = Kohlenwasserstoffe (Gesamt-HC)
SO, = Schwefeldioxid
mKr = Kraftstoffverbrauch

Verkehrsvariante 2+ (erhéhtés Verkehrsaufkommen mit Ginsbergspange)

Analog den Betrachtungen zur Variante 1+ flihren zusétzliche Siedlungsfldchen und die
damit einhergehenden Anhebungen von Arbeitsplatz- und Einwohnerzahlen zu einer
Steigerung des Verkehrsaufkommens in Teilbereichen des StraBennetzes. Die Vari-
ante 2+ fihrt gegeniiber der Verkehrsvariante 2 zu einer Anhebung des Fahrzeugauf-
kommens um ca. 10 % auf der Limburger Stral3e und Wiesbadener Stralle. Steigerun-
gen des Verkehrsaufkommens der Escher StraBe sowie der Strale ,Am Hexenturm®
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6.3.2.3
6.3.2.3.1

sind um bis zu 16 % gegeniiber den Verkehrsentwicklungen der Variante 2 zu erwar-
ten. Ebenso erhbht sich das Verkehrsaufkommen der Heftricher StraRe um 47 % ge-
mé&R der Prognose zur Variante 2+.

Fur die Berechnung der Luftschadstoffentwicklung des StraBennetzes errechnen sich
dann folgende Emissionswerte.

Tab.24: Berechnungsergebnisse Luftschadstoffe Variante 2+
Prognosezeitraum 2005

Ifd. Straflen- bertick- DTV Lkw- Luftschadstoffentwicklung im StraRennetz (g/h)
Nr. abschnitte sichtigte (Kfz/24h) | Anteil
Abschnitts- >2,8t
lange

No, Ben- |RuR |[CO HC SO, |mKr
zol

1 | Wiesbadener 167 11.523 3,7 | 30,0 0,3 1,0 | 85,9 8,2 0,4 [4.887,2
Stralle, oberer
Abschnitt

2 | Wiesbadener 115 13.822 3,7 | 247 0,2 0,8 |71,0 6,8 0,4 | 4.036,9
Strale, unterer |-
Abschnitt

3 | Limburger Str., 127 14.155 3,7 | 343 04 1,1 {101,5| 10,9 0,5 | 5.488,4
innerorts

4 | Limburger Str. 233 10.412 29 | 32,9 0,3 1,0 194,6 8,7 0,5 | 5.768,4
ab Hexenturm
bis Friedenstr.

5 | Limburger Str. 170 10.526 2,8 | 20,9 0,2 0,8 | 57,1 51 0,3 | 3.643,8
ab Friedenstr.
Am Hexenturm 201 15.152 3,1 | 534 0,7 1,7 {1719 | 17,3 0,8 [9.117,6
Zufahrt Wei- 49 4.750 1,0 2,8 0,1 011217 1,3 0,1 |823,5
herwiese
8 | Escher Str. bis 100 7.980 43 | 13,4 0,1 0,5 | 35,6 3,6 0,2 | 2.067,4
Schitzenstr.
9 [ Escher Str. ab 431 8.512 43 | 80,8 0,7 2,7 |207,2 | 19,9 0,9 | 10.320,0
Schitzenstr.
10 | Escher Strale, 802 7.685 5,6 |138,0 0,9 0,5 {236,7 | 25,0 1,3 | 16.065,2
aulerorts
11 | Heftricher Str. 504 6.260 2,7 | 28,0 0,5 0,9 (171,7 | 11,5 0,7 | 8.043,9
12 | GroRer Feld- 270 5.177 27 | 124 0,2 0,4 |76,1 5,1 0,3 | 3.563,7
bergweg
13 | Génsberg- 196 15.608 32| 579 0,7 2,2 1210,7 | 15,5 0,7 |8.621,7
spange
Luftschadstoffentwicklung im Netz in kg/d 12,711 | 0,43 | 0,44 | 37,00 | 3,332 | 0,17 | 1.978,74

Immissionsberechnungen
Verkehrsvariante 0 (Ist-Situation ohne Gdnsbergspange)

Auf der Grundlage der Emissionsmodellierung fiir das Verkehrswegenetz werden fir
16 Einzelpositionen die hieraus zu erwartenden Schadstoffimmissionen berechnet. Die
Lage der Berechnungspositionen zeigt das nachfolgende Bild (Abb. 5).

Die Berechnungspositionen wurden dabei so angeordnet, dal3 — mit Ausnahme der Po-
sitionen Limburger Stralle/Weiherwiese — die Bedingungen fir Straen mit lockerer
Randbebauung erfiillt sind. Die Entfernungen zum néchst gelegenen Straenzug lie-
gen dabei (iberwiegend im Bereich von ca. 3 m bis 50 m zum Stral8enrand. Die H6hen
der Berechnungspositionen beziehen sich dabei auf 1,5 m ber Gelédnde.
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Relattve Schadstoffkonzentration

1.0

d

0,8

0,8

0,4

0,2

0

Im Rechengang werden Abschétzungen der Jahresmittelwerte und der 98-Perzentile

der wesentlich bei Verbrennungsprozessen in Kfz-Motoren entstehenden Abgase fiir
die Substanzen

e Kohlenmonoxid (CO)
e Benzol (C6H6)

e Schwefeldioxid (SO,)
o Stickstoffdioxid (NO,)
e Rullpartikel

auf der Grundlage verkehrsspezifischer Daten getroffen.

Der Jahresmittelwert stellt dabei das arithmetische Mittel aller Tagesmittelwerte einer
beobachteten Schadstoffkomponente iiber ein Jahr dar. Der 98 %-Wert (98-Perzentil)
der Summenhéufigkeit liefert die Beurteilungsgréi3e fiir die Spitzenbelastung.

Die Schadstoffkonzentration verringert sich mit zunehmendem Abstand vom Fahrbahn-
rand. Fir den Jahresmittelwert und das 98-Perzentil der Schadstoffkonzentration ergibt
sich folgende Funktion:

g(S)=1-0,1161In (1 +s) _

\\\
\-\~
0O 20 40 60 80 100 120 140 160 180 m 200
' Abstand vom Fahrbahnrand
Abb. 4:: Relative Ausbreitungsfunktion fir die Jahresmittelwerte und 98-Perzen-

tile als Funktion des Abstandes s vom Fahrbahnrand fiir die Schadstoffe
CO, HC, NO, PB, SO, und RuBpartikel.
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Die Berechnungsergebnisse dienen qualitativ der Abschatzung der Auswirkungen ver-
kehrsplanerischer Verdnderungen auf die Immissionsbelastungen an StralRen-
abschnitten. Das angewandte Berechnungsverfahren auf der Basis der Emissions-
modelle MOBILEYV fiihrt regelméaRig zu einer Uberschétzung der Immissionsbelastung.
Die Untersuchungsergebnisse kommen somit ,auf der sicheren Seite” zum Liegen.

Wegen der unterschiedlichen Berechnungs- und MeRvorschriften ist ein Vergleich der
berechneten Konzentrationen mit Immissionswerten einschléglicher Vorschriften und
Regelwerke (EG-Richtlinie, VDI 2310, TA-Luft) nur eingeschrédnkt méglich. Dennoch
kénnen die in diesen Vorschriften und Regelwerken enthaltenen Immissionswerte als
~Orientierungswerte” im Rahmen der planerischen Abwégung zur Beurteilung der Luft-
qualitdt herangezogen werden.
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Tab.25: Schadstoffberechnungen fiir signifikante Einzelpositionen Verkehrs-
variante 0, Prognosezeitraum 2000, Jahresmittelwert

Bespre- Lage der Berech- Berechnungsergebnisse Zusatzbelastung
chungs nungsposition (ug/m3)
pos. Nr.
NO2 Benzol RuR CO SO2
1 Bebauung Dammmiih- 1,33 0,017 0,037 2,1 0,04
lenweg .
2 Gymnasium/Schlof 587 0,185 0,164 33,3 0,16
3 Bebauung SchloRgas- 8,50 0,270 0,240 48,9 0,23
se
4 Bebauung Weiherwie- 16,80 0,670 0,590 120,4 0,56
se
5 Bebauung Weiherwie- 16,80 0,670 0,590 ' 120,4 0,56
se
6 Kindergarten 773 0,229 0,209 41,4 0,21
Escher Strale .
7 Bebauung 8,91 0,278 0,243 51,3 0,26
Escher StraRe
8 Krankenhaus 7,17 0,206 0,181 38,0 0,19
9 Bebauung Heftricher 4,34 0,137 0,141 24,2 0,11
Str., unterer Bereich
10 Bebauung Heftricher 3,71 0,112 0,087 21,8 0,09
Str., oberer Bereich -
11 Bebauung Heftricher 2,87 0,087 0,068 16,9 0,076
Str., oberer Bereich
12 Bebauung Im Forst 4,62 0,098 0,139 14,3 0,19
13 Escher StralRe 8 9,05 0,289 0,253 53,3 0,27
14 Bebauung 8,20 0,230 0,220 41,2 0,24
Flurstlick 101/7
15 Escher Stralle 12 3,15 0,042 0,087 5,1 0,10
16 Limburger Strale 7 17,01 0,690 0,640 123,6 0,69
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