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Verzeichnis der verwendeten fachspezifischen Abkirzungen

DTV
DTVw5
GE
HBS
HS
KP
LV
LSA
MIV
ov
QV
QsV
Srv
SV
yAY,

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (Mo-So) im Jahresmittel
durchschnittlicher werktaglicher Verkehr (Mo-Fr), aul3erhalb der Ferien
Gewerbegebiet

Handbuch fir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen (2015)
Haltestelle

Knotenpunkt

Leichtverkehr (Fahrzeuge mit einem zulédssigen Gesamtgewicht bis 3,5 t)
Lichtsignalanlage

motorisierter Individualverkehr

offentlicher Verkehr

Quellverkehr (Verkehr, der in einer Verkehrszelle beginnt und hinausfahrt)
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

System reprasentativer Verkehrsbefragungen

Schwerverkehr (Fahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht tiber 3,5 t)

Zielverkehr (Verkehr, der von auf3erhalb kommt und in der Verkehrszelle endet)

Schalltechnische Kennwerte

Krad
Lfw
LoA
LmA
LVm
LZ
Mt
Mn
pl:

pln

p2t

p2n

PkwA

Kraftrad

Lieferwagen

Lkw (einschl. Zugmaschinen) ohne Anhanger > 3,5 t zul. Gesamtgewicht
Lkw (einschl. Zugmaschinen) mit Anhéanger > 3,5t zul. GG

Pkw und Lieferwagen (auch mit Anh&nger)

Lastzlige, Sattel-Kfz

mittlere stindliche Verkehrsstéarke im Zeitbereich Tag (06-22 Uhr)

mittlere stindliche Verkehrsstéarke im Zeitbereich Nacht (22-06 Uhr)
mittlerer Schwerverkehrsanteil (Lkwl = Lkw ohne Anhanger + Bus) an M

im Zeitbereich Tag (06-22 Uhr)

mittlerer Schwerverkehrsanteil (Lkwl = Lkw ohne Anhanger + Bus) an M

im Zeitbereich Nacht (22-06 Uhr)

mittlerer Schwerverkehrsanteil (Lkw2 = Lkw mit Anhénger + Sattel-Kfz) an M
im Zeitbereich Tag (06-22 Uhr)

mittlerer Schwerverkehrsanteil (Lkw2 = Lkw mit Anhéanger + Sattel-Kfz) an M
im Zeitbereich Nacht (22-06 Uhr)

Pkw mit Anhanger
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.Gewerbepark MLP“ in Idstein
Verkehrsuntersuchung

1. Aufgabenstellung

Die MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG beabsichtigt die Entwicklung eines Gewerbeparks im Gewer-
begebiet Am Wortzgarten/ Black-und-Decker-Straf3e in Idstein. Hierzu wird der vorhabenbezo-

gene Bebauungsplan ,Gewerbepark MLP* aufgestellt. Das Plangebiet umfasst ca. 4,9 ha.
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Kanitendaten: ©penStrieetMapiund 'Msiwirker;%i‘e ®DbL

Grafik 1: Ubersichtskarte — Lage des ,Gewerbeparks MLP* im Stadtgebiet Idstein

Der fir den Bebauungsplan erforderliche Fachbeitrag zur Verkehrsuntersuchung umfasst eine
Verkehrsaufkommensabschatzung fur den geplanten Gewerbepark sowie die Bewertung der Ver-
kehrsqualitdit an maRgeblichen Knotenpunkten und die Bereitstellung der Verkehrsdaten fir

schalltechnische Berechnungen.

2. Analyse der vorhandenen Verkehrssituation

2.1 Beschreibung der Verkehrsverhaltnisse im Bestand

Der geplante ,Gewerbepark MLP* wird im Westen durch die B 275 und im Osten durch die Black-
und-Decker-Stralle begrenzt. Im Siden/ Stidwesten bilden die Strallen Am Wdértzgarten und
Black-und-Decker-StraRe die Begrenzung. Im Norden grenzen vorhandene Gewerbegrundsti-

cke an die Flache des Bebauungsplanes zum ,Gewerbepark MLP“.

1362_Bericht Seite 1
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Die ErschlieBung des ,Gewerbeparks MLP* erfolgt Gber zwei Stralenanbindungen an der Black-
und-Decker-StralRe. Weitere Anschlisse fur den Kfz-Verkehr existieren nicht.
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Kartendaten: OpénStr’eetl\Jap und Miiu‘;irk@nde. ODbL
Grafik 2: Vorhabenbezogener Bebauungsplan ,Gewerbepark MLP* in Idstein

Die Black-und-Decker-Stral3e ist als VorfahrtsstralRe beschildert. Im Bereich des geplanten ,Ge-

werbeparks MLP" ist eine beidseitige Gewerbebebauung vorhanden. Im nérdlichen Abschnitt der

Black-and-Decker-StraRe sind auf der westlichen StralRenseite Gewerbeeinrichtungen und auf
der 6stlichen Seite Wohnbebauung vorhanden.

1362_Bericht
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2.2

Erreichbarkeit im OPNV

Auf der Grundlage des Nahverkehrsplanes® der Landeshauptstadt Wiesbaden und des Rhein-
gau-Taunus-Kreises erfolgt die Beurteilung der rAumlichen ErschlieBungsqualitat Gber die Dar-
stellung von Haltestelleneinzugsbereichen. Fir Idstein gilt als Mindestanforderung fur die Er-

schlieBungsqualitat, wenn die Haltestelle in einer Luftlinienentfernung von 400 m erreichbar ist.

Die néachstgelegenen Haltestellen im OPNV sind die Haltestellen ,Am Wortzgarten®, ,Am Bahn-
damm*“ und ,Eichenweg“. Die Entfernung zwischen dem geplanten ,Gewerbepark MLP* (Mitte)
und den genannten Haltestellen betragt jeweils tber 400 m Luftlinie. Zudem kommt fir die Hal-

testelle ,Eichenweg" noch der Umweg durch den Bahndamm hinzu.

Die genannten Haltestellen sind mit ihrem Einzugsbereich im Bezug zum geplanten ,Gewerbe-
park MLP“ in der Grafik 3 dargestellt. Wie anhand der Grafik zu erkennen ist, iberdecken die
Einzugsbereiche der Haltestellen nicht das gesamte B-Plangebiet, sondern nur den stdlichen

Teilbereich. Das bedeutet, dass es in der ErschlieRung mit dem OPNV Defizite gibt.

1 Gemeinsamer Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Wiesbaden und des Rheingau-Taunus-Kreises
im Auftrag der Lokalen Nahverkehrsorganisation Wiesbaden, Rheingau-Taunus-Verkehrsgesellschaft
PTV, Rhein-Main-Verkehrsverbund Servicegesellschaft mbH, Juni 2015
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Gewerbepark MLP
-

Haltestelle Regionalbus
mit Nummer

Haltestelle Stadtbus
gemeinsame Haltestelle
Stadtbus/ Regionalbus

. nicht berlcksichtigte
Haltestelle

Kartendaten: OantreetMap und Mitwirkende, ODbL

Grafik 3: OPNV-Einzugsbereich
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2.3

Erreichbarkeit im Fu3- und Radverkehr

Die Black-und-Decker-StraRe wird im Verkehrsentwicklungsplan? der Stadt Idstein als wichtige
Stral3e fur den Radverkehr mit glinstigen topografischen Bedingungen genannt. Ebenso zahlen

dazu im Umfeld folgende StralRen:

- Richard-Klinger-Stral3e
- Hodllgraben (Fahrradbriicke Uber die Bahngleise der Main-Lahn-Bahn)

- OranienstraRe (Anbindung Bahnhof Idstein)

Fur die Erreichbarkeit des geplanten ,Gewerbeparks MLP* ist auch die StraRe ,Heidestiick" von
Bedeutung. Sie unterquert die Bahngleise der Main-Lahn-Bahn und befindet sich zentral gelegen

zwischen dem Héllgraben und der Oranienstral3e.

Der Radverkehr wird im gesamten Gewerbegebiet Am Wdrtzgarten/ Black-und-Decker-Stral3e
auf der StraBe im Mischverkehr gefiihrt, was aufgrund der Verkehrsbelastungen auch zulassig

und bedarfsgerecht ist.

2 Verkehrsentwicklungsplan IDSTEIN 2035
im Auftrag des Magistrates der Stadt Idstein
Ingenieurbiro IVAS, Dresden, September 2022

1362_Bericht Seite 5
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3. Verkehrsmengen in der Analyse

Als Grundlage fur die Analyse der Verkehrsstarken wurde im Jahr 2023 eine Verkehrserhebung

im Umfeld des geplanten ,Gewerbeparks MLP*“ durchgefihrt. Ergdnzend dazu wurde mit Erlaub-

nis der Stadt Idstein auf die Ergebnisse der Verkehrserhebung im Rahmen des Verkehrsentwick-

lungsplanes 2035 (aus dem Jahr 2018) zuriickgegriffen. Die Nummerierung der Knotenpunkte

aus dem Verkehrsentwicklungsplan (Nr. 14, 30 und 31) wurde beibehalten. Der Z&hlstellenplan

ist als Anlage 1 beigefiigt. Folgende Zahldaten liegen fir die Verkehrsuntersuchung vor:

Knotenpunktzahlung:

Knotenpunkt:

Erhebungsdatum:

Erhebungszeitraum:

Erfasste Daten:

Erhebungstechnik:

KP1 - Am Wértzgarten/ Black-und-Decker-Stral3e

KP2 — B 275/ Am Wodrtzgarten

KP3 — L 3274/ Rampe B 275

KP4 — B 275/ Rampe L 3274

KP14 — L 3274/ Black-und-Decker-Stral3e

KP30 — L 3274/ Zu-/ Ausfahrt A 3 Fahrtrichtung Kdin

KP31 — L 3274/ Zu-/ Ausfahrt A 3 Fahrtrichtung Frankfurt

KP1 - KP4 am Mittwoch, dem 05.07.2023

KP14 am Donnerstag, dem 14.06.2018

KP30, KP31 am Montag, dem 12.11.2018

24 Stunden, aufer KP14 von 6:00-10:00 und 15:00-19:00 Uhr
samtliche Fahrzeuge, unterschieden nach Pkw, Lieferwagen, Lkw,
Lastzuge, Bus, Krad und Fahrréder auf der Stral3e
differenziert nach Verkehrsstromen in 15 Minuten-Intervallen
Videotechnik

Die Ergebnisse in Form von Knotenstromplanen sind fiir die sieben Knotenpunkte in den Anlagen

2.1 bis 2.7 enthalten. Fur jeden Knotenpunkt sind die Verkehrsstréme am Zahltag tber 24 Stun-

den sowie die Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde im Kfz- und Schwerverkehr dargestellt.

KP-Nr. Morgenspitze Nachmittagsspitze
1 7:15 —8:15 Uhr 16:15 — 17:15 Uhr
2 7:15 - 8:15 Uhr 16:30 — 17:30 Uhr
3 7:30 — 8:30 Uhr 16:45 — 17:45 Uhr
4 7:30 — 8:30 Uhr 16:15 - 17:15 Uhr
14 7:15—8:15 Uhr 16:45 — 17:45 Uhr
30 7:00 — 8:00 Uhr 17:00 — 18:00 Uhr
31 7:00 — 8:00 Uhr 16:45 — 17:45 Uhr

Tabelle 1: Spitzenstundenzeiten

1362_Bericht
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An den Knotenpunkten wurden Spitzenstundenanteile zwischen 8,8 % und 10,9 % am Tagesver-
kehr ermittelt. Die hochsten Spitzenstundenanteile wurden an den Rampenful3punkten der An-
schlussstelle Idstein festgestellt. Die Anteile der Spitzenstunden (Sph) an den Knotenpunkten

sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt.

Bezeichnung Kfz-Verkehr Kfz-Spitzenstunde Sph-Anteil
(Kfz/ 24 h) (Kfz/ Sph)
KP1 10.162 964 9,5%
KP2 19.144 1.727 9,0%
KP3 23.123 1.962 8,5%
KP4 20.576 1.813 8,8%
KP14 16.760 1.479 8,8%
KP30 21.630 2.306 10,7%
KP31 17.280 1.888 10,9%

Tabelle 2: Spitzenstundenanteile an den Knotenpunkten

Die ermittelten Knotenpunktstrome an den Knotenpunkten flieB3en in die Modellkalibrierung ein.

Die Datengrundlage gestattet es, eine Verkehrsentwicklung zwischen den Jahren 2018 und 2023
abzuleiten. Der norddstliche Knotenpunktarm am KP3 und der siidwestliche Knotenpunktarm am
KP14 stellen den gleichen StraBenquerschnitt in zwei unterschiedlichen Zeitscheiben dar. Um die
Vergleichbarkeit herzustellen, wurde fur den KP3 der Zahlzeitbereich der Verkehrserhebung aus
dem Jahr 2018 am KP14 ausgewertet. Am KP14 wurden im Jahr die ZahlzeitrAdume 6:00 — 10:00
Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr erhoben. Fir den sich Uberlappenden StralRenquerschnitt ergeben

sich die in der Grafik 4 dargestellten Verkehrsstarken im Kfz- und Schwerverkehr.

KP3 KP14 @
05.07.2023 Wiesbadener Stralle 14.06.2018
-10 %
L [Krz7.553 - Kfz 8.430
SV 326 SV 305 Q
+7 % W
- g
Ry X
= <
3 3
k] o
N O
S 2
s
™ D
T
3 &
o
D
@
Zahlzeitraum: 6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr (Angaben in Kfz/ 8 h, SV/ 8 h)

Grafik 4. Verkehrsentwicklung 2018 — 2023
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Im Kfz-Verkehr hat sich anhand der Erhebungsdaten ein Verkehrsriickgang von 2018 zu 2023
von ca. 10 % ergeben. Im Schwerverkehr hingegen wurde in den 5 Jahren eine Verkehrszu-

nahme um ca. 7 % ermittelt.

Um den durch die Verkehrserhebung an den Knotenpunkten im Jahr 2018 und 2023 festgestell-
ten Verkehrsruckgang im Kfz-Verkehr zu verifizieren, wird die Verkehrsentwicklung an den Dau-
erzahlstellen herangezogen. Fir die Dauerzéhlstelle auf der B 275 liegen Verkehrsstarken fur die
Jahre 2018 bis 2021 vor. Diese sind nicht direkt mit den Jahren 2018 und 2023 vergleichbar,
jedoch zeigen die Zahlen, dass die Verkehrsstarken im Jahr 2021 ca. 3 % unter denen des Jahres
2018 lagen.

Aus den Verkehrsentwicklungen an der Wiesbadener Strae und der B 275 kann von einem all-
gemeinen Verkehrsriickgang in den letzten Jahren ausgegangen werden. Ursachen dafur kénn-
ten u. a. die sich aus der Corona-Pandemie entwickelten Home-Office-Arbeitsplatze sein oder die

Einfihrung des Deutschlandtickets.
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Verkehrsaufkommensabschatzung

Vorbemerkungen

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens fiir den Gewerbepark, hier speziell des Kfz-Ver-
kehrsaufkommens, basiert auf den ,Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Ge-
bietstypen“s. Die Vorgehensweise beruht auf der Abschétzung des Verkehrsaufkommens ge-

trennt nach Beschaftigten-, Besucher- und Wirtschafts-/ Lieferverkehr.

Die Verkehrsaufkommensabschatzung erfolgt fir den vorhabenbezogenen B-Plan ,,Gewerbepark
MLP* in zwei Planfallen (Planfall 1 und Planfall 2). Grundlage fiir die Verkehrsaufkommensab-
schatzung bilden die allgemeinen Hinweise und Kennwerte fiir Gewerbegebiete bzw. die vom
Projektentwickler beabsichtigten Zielgré3en hinsichtlich der Beschéaftigtenanzahl und der Lkw-
Verkehre. Ergénzend und vergleichend dazu werden Verkehrsaufkommensabschatzungen fur
zwei Prognose-Nullfélle (Nullfall 1 und Nullfall 2) erarbeitet. Der Nullfall 1 stellt die Genehmi-
gungssituation fir den Gewerbepark dar. Der Nullfall 2 spiegelt die Verkehrssituation zu der Zeit

wider, an der am Standort die Firma POLYTEC ansassig war.

Fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens fir den ,Gewerbepark MLP* in Idstein an der

Black-und-Decker-StralRe 25 wird von folgenden allgemeinen Kennwerten ausgegangen:

e Fir den Gebietstyp GE kénnen gemal Fachliteratur Nettodichten fir Beschéaftigte von 60
bis 300 Beschaftigte/ ha zugrunde gelegt werden. Héhere Werte werden bei Buronutzung
erreicht, geringere Werte bei iberwiegend Produktions- und Lagernutzung. Bei Vorlage de-
taillierterer Planungen liegen die Spannbreiten der Beschéftigtendichte bei Lagernutzung
zwischen 0,5 und 1,0 Beschaftigte pro 100 m2 Nutzflache und bei Blronutzung zwischen 15
und 35 Beschaftigte pro 100 m2 Nutzflache.

e Das Verkehrsaufkommen der Beschéftigten (Wege zur/ von der Arbeit und in der Mittags-
pause) wird bei Gewerbeflachen pauschal mit 2,5 Wege pro Tag (tber alle Verkehrsmittel)
bertcksichtigt. Fir Beschaftigte im Lager werden 2,0 Wege pro Tag bericksichtigt, bei Be-
schaftigten im Biro 2,5.

e Da der Gewerbepark Defizite in der OPNV-ErschlieBung aufweist, ist davon auszugehen,
dass die Verkehrsmittelwahl iberwiegend MIV affin ist. Der MIV-Anteil wird daher mit 90 %
beriicksichtigt. Ca. 10 % kommen zu FuR oder mit dem Rad bzw. mit dem OPNV.

e Beim Pkw-Besetzungsgrad der Beschéftigten wird ein Faktor von 1,1 berlcksichtigt.

8 Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
FGSV, Ausgabe 2006
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Verkehrsuntersuchung IVAS

4.2

4.3

e Der Anteil des Wirtschaftsverkehrs wird in den Verkehrszustanden unterschiedlich abge-
schatzt. Fur die Planfélle 1 und 2 konnte auf die Angaben des Projektentwicklers zuriickge-
griffen werden, die mit den in der Fachliteratur angegebenen Spannweite abgeglichen wur-
den. Fur den Nullfall 2 wird der in der Fachliteratur angegebene Aul3enverkehrsanteil ange-
setzt, wenn keine weiteren Angaben zur Verfligung stehen. Im Nullfall 1 werden die geneh-
migten Lkw-Verkehre als absolute Anzahl beriicksichtigt.

e  Der Kundenverkehr wird mit 5 % aller Wege der Beschéftigten beriicksichtigt und zum Quell-
und Zielverkehr der Beschaftigten hinzuaddiert.

e  Zum taglichen Verkehrsaufkommen der Beschaftigten wird ein Lieferverkehrsaufkommen
(Geschaftsverkehr, Versorgungs- und Servicefahrten, etc.) mit 5 % Zuschlag zu den MIV-

Fahrten der Beschéftigten hinzuaddiert.

Prognose-Nullfall 1 (Genehmigungssituation)

Im Prognose-Nullfall 1 werden fir den Gewerbepark die gemanR vorliegenden Bauakten aus den

Jahren 1969 bis 1995 genehmigten verkehrsrelevanten Kennwerte berticksichtigt. Diese sind:

e Nettobaulandflache entspricht in etwa dem des geplanten ,Gewerbeparks MLP*
e 300 Beschaftigte
e 17 Lkw/ Tag

Auf der Basis dieser Kennwerte ist ein Verkehrsaufkommen von 830 Kfz/ 24 h fur das bereits
bestehende Gewerbegebiet durch die Baugenehmigungen abgedeckt. Die Verkehrsaufkom-

mensabschatzung fur den Prognose-Nullfall 1 ist in der Anlage 3.1 enthalten.

Prognose-Nullfall 2 (POLYTEC)

Zusatzlich wird gemal Forderung der Stadt Idstein das Verkehrsaufkommen fiir einen zweiten
Prognose-Nullfall abgeschétzt. Dieser zweite Nullfall soll die Verkehrssituation in der Prognose
mit der vormals ansassigen Firma POLYTEC am Standort nachbilden. Durch den Alteigentimer
POLYTEC wurde mitgeteilt, dass im Jahr 2020 am Standort Idstein 147 Mitarbeiter beschaftigt

waren. Angaben zum Schwerverkehr konnten nicht ermittelt werden.

Allein auf der Basis der Mitarbeiterzahl kann das Verkehrsaufkommen nur grob geschéatzt wer-
den, da eine wesentliche Angabe zum Wirtschaftsverkehr fehlt. Unter der Annahme das der Wirt-
schaftsverkehr unter POLYTEC zugenommen, aber noch nicht die Intensitét des geplanten ,Ge-
werbeparks MLP* erreicht hat, wird das Verkehrsaufkommen fiir das Jahr 2020 mit ca. 480 Kfz/
24 h abgeschétzt. Die Verkehrsaufkommensabschétzung fir dieses Verkehrsszenario ist eben-
falls in der Anlage 3.1 enthalten.
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4.4

Da fir das Verkehrsaufkommen fiir das Jahr 2020 (Nullfall 2 - POLYTEC) keine gesicherte Da-

tenbasis vorliegt, wird der Nullfall 2 nicht fir weitere Beurteilungen herangezogen.

Prognose-Planfall 1

Im Planfall 1 werden fur den geplanten ,Gewerbepark MLP* die in der Fachliteratur angegebenen

Spannweiten aufgezeigt und die zu Grunde gelegten Annahmen ausgewiesen.

Folgende Metadaten fliel3en in die Verkehrsaufkommensabschétzung ein:

e Nettobaulandflache von ca. 4 ha (gem&R Vorhabensbeschreibung vom 27.04.2023)
e 250 Lkw An- und Abfahrten (Bewegungen) von 6:00 — 22:00 Uhr

e 16 Lkw An- und Abfahrten (Bewegungen) von 22:00 — 6:00 Uhr

Unter den Annahmen zu den Mobilitatskennwerten ergibt sich fir den Planfall 1 ein Verkehrsauf-
kommen fur den ,Gewerbepark MLP* von ca. 1.000 Kfz-Fahrten/ 24 h. Der Schwerverkehrsanteil
betragt ca. 26 %. Die Verkehrsaufkommensabschatzung fir den Planfall 1 ist in der Anlage 3.1

enthalten.

Fur den geplanten ,Gewerbepark MLP* wird auf der Grundlage weiterer Annahmen bzw. Planun-
gen des Investors fur das Verkehrsaufkommen eine Tagesganglinie erstellt: Dabei flieBen fol-

gende Annahmen ein:

e ca. 280 Beschéftigte im 2-Schichtsystem
e 250 Lkw An- und Abfahrten (Bewegungen) von 6:00 — 22:00 Uhr
e 16 Lkw An- und Abfahrten (Bewegungen) von 22:00 — 6:00 Uhr

Die Anzahl der Beschéftigten (ca. 280 insgesamt) wird in zwei Nutzergruppen unterteilt. Es gibt
eine Gruppe der Beschaftigten, die in den Hallen arbeitet (ca. 230) und die zweite Gruppe der
Beschaftigten, die im Biro tétig ist (ca. 50). Fur die Beschéftigten in den Hallen wird von einem
2-Schichtsystem ausgegangen, fir die Beschéaftigten im Biro wird eine Normalschicht mit Gleit-
zeit angesetzt. Das 2-Schichtsystem besteht aus einer Friih- und einer Spatschicht. Die Normal-

schicht umfasst einen normalen Arbeitstag.

Kunden werden ebenfalls zur Normalschicht beriicksichtigt, wenn Beschéftigte im Buro tatig sind.
Gleiches trifft auf den Lieferverkehr (Kfz < 3,5 t) zu.

Die tageszeitliche Verteilung des Wirtschaftsverkehrs (Kfz > 3,5 t) stiitzt sich auf die Angaben

des Investors. Es erfolgt eine annédhernd gleichmaRige Verteilung auf die Stunden des Tages.
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4.5

Das Verkehrsaufkommen des ,Gewerbeparks MLP* ist sowohl in Form einer Tagesgangtabelle

als auch als Ganglinie in der Anlage 4.1 enthalten.

Prognose-Planfall 2

Der Planfall 2 ist durch fortgeschrittene Planungen und Abstimmungen mit potenziellen Mietern
gekennzeichnet. So liegen mittlerweile detailliertere Planungen zu den Hallen und deren Nutzung
vor. Im Gegensatz zu ersten Annahmen zu Beginn bzw. bei Beauftragung der verkehrsplaneri-
schen Untersuchung werden im ,Gewerbepark MLP* auch hochwertige Biiroarbeitsplatze entste-

hen. Diese Entwicklungen werden im Planfall 2 abgebildet.

Folgende Metadaten fliel3en in die Verkehrsaufkommensabschétzung ein:

e Die Hallen 1 und 2 weisen eine Nutzflache fir Lagerlogistik von jeweils ca. 8.000 m? auf, die
Halle 3 (Bestandshalle) von ca. 4.800 m2,

e Die Hallen 1 und 2 weisen eine Buronutzflache von jeweils ca. 1.300 m2 auf, die Halle 3
(Bestandshalle) von ca. 410 mz.

o  Fur die Beschéftigtendichte in der Lagerlogistik wird aufgrund fortschreitender Automatisie-
rung der Minimalwert beriicksichtigt.

e  Fur die Beschéftigtendichte in den Buros wird der Mittelwert beriicksichtigt.

e 240 Lkw An- und Abfahrten (Bewegungen) von 6:00 — 22:00 Uhr

e 16 Lkw An- und Abfahrten (Bewegungen) von 22:00 — 6:00 Uhr

Unter den Annahmen zu den Mobilitatskennwerten (diese entsprechen denen im Planfall 1) ergibt
sich im Planfall 2 ein Verkehrsaufkommen fur den ,Gewerbepark MLP* von ca. 720 Kfz-Fahrten/
24 h. Der Schwerverkehrsanteil betragt ca. 36 %. Die Verkehrsaufkommensabschéatzung fur den

Planfall 2 ist in der Anlage 3.2 enthalten.

Fur den geplanten ,Gewerbepark MLP* wird auf der Grundlage weiterer Annahmen bzw. Planun-

gen des Investors fur das Verkehrsaufkommen eine Tagesganglinie erstellt: Dabei flieBen fol-

gende Annahmen ein:

e Beschaftigte in der Lagerlogistik arbeiten im 2-Schichtsystem, wovon 70 % in der Frih-
schicht und 30 % in der Spatschicht tatig sein werden.

e Beschéftigte in den Blros arbeiten in der Normalschicht in Gleitzeit.

e Kunden werden ebenfalls zur Normalschicht beriicksichtigt, wenn Beschéftigte im Biro tatig
sind. Gleiches trifft auf den Lieferverkehr (Kfz < 3,5t) zu.

o Die tageszeitliche Verteilung des Wirtschaftsverkehrs (Kfz > 3,5 t) stiitzt sich auf die Anga-
ben des Investors. Es erfolgt eine annahernd gleichmafige Verteilung auf die Stunden des

Tages.
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5.2

Das Verkehrsaufkommen des ,Gewerbeparks MLP* ist sowohl in Form einer Tagesgangtabelle

als auch als Ganglinie in der Anlage 4.2 enthalten.

Verkehrsmengen aus dem Verkehrsmodell

Kalibrierung und Fortschreibung des Verkehrsmodells

Da das fur die Stadt Idstein erstellte Verkehrsmodell v.a. den Anspruch eines strategischen Ver-
kehrsmodells der Region erfiillen musste, war es fir die konkrete Untersuchungsaufgabe im Um-
feld des geplanten ,Gewerbeparks MLP* vertieft zu kalibrieren. Fir die Kalibrierung wurde auf

vorhandene und ergénzende Zahlungen an Knotenpunkten (vgl. Anlage 1) zuriickgegriffen.

Fur die vorliegende Untersuchung mussten die im Rahmen der Kalibrierung zwangslaufig ange-
passten Matrizen fur die unterschiedlichen Formen des Kfz-Verkehrs (Binnenverkehr und exter-
ner Verkehr fir Pkw sowie Schwerverkehr) auch in der Prognose berticksichtigt werden. Daher
wurden die Prognosematrizen fur diese Untersuchung ermittelt, indem die absolute Differenz zwi-
schen Analyse- und Prognoseaufkommen in den Matrizen des urspriinglichen Verkehrsmodells
auf die Matrizen des kalibrierten Modells aufgeschlagen wurde. Relationen, auf denen im Analy-
semodell weniger oder mehr Verkehr in der Prognose 2035 zu verzeichnen ist, weisen die absolut

gleiche Entwicklung im kalibrierten Prognose-Modell dieser Untersuchung auf.

Verkehrsmengen in Verkehrszustanden

Fur folgende Verkehrszustédnde werden Verkehrsberechnungen mit dem Verkehrsmodell durch-

gefihrt:

a. Analyse 2023

b. Prognose-Nullfall 1 - 2035 (Beriicksichtigung der Genehmigungssituation)

c. Prognose-Nulifall 2 - 2035 (unter Beriicksichtigung POLYTEC)

d. Prognose-Planfall 1 - 2035 (Beriicksichtigung pauschaler Annahmen der Fachliteratur zum

Gebietstyp ,Gewerbegebiet” fir den ,Gewerbepark MLP*)
e. Prognose-Planfall 2 - 2035 (Berticksichtigung detaillierter Planungsabsichten zum ,Gewer-
bepark MLP*)

Der Verkehrszustand Analyse 2023 beinhaltet die Verkehrsmengen, die sich durch die Nachka-

librierung anhand der Verkehrserhebungen im Jahr 2023 ergeben haben.

Die Fertigstellung des ,Gewerbeparks MLP* ist fur September 2025, spéatestens jedoch fur den
01.01.2026 geplant. Bis zu diesem Zeitpunkt bleibt nach Auskunft der Stadt Idstein die Straf3en-

netzstruktur in Idstein unverandert gegenuber dem Analysejahr 2023. Ebenso werden bis zum
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5.3

Jahr 2035 keine neuen Netzelemente realisiert sein, die zu maRgeblichen Verkehrsverlagerun-

gen in Idstein flhren.

Die Verkehrszusténde in der Prognose 2035 beinhalten die Verkehrsmengen im Prognosehori-

zont 2035 unter Bertcksichtigung der nachkalibrierten Analyse.

Der Verkehrszustand Prognose-Nullfall 1 beinhaltet — basierend auf der Prognose 2035 — zudem
das fir den ,Gewerbepark MLP“ an der Black-und-Decker-Stra3e 25 genehmigte Verkehrsauf-

kommen anhand der Bauakten.

Der Verkehrszustand Prognose-Nullfall 2 beinhaltet — basierend auf der Prognose 2035 — zudem
das fur den ,Gewerbepark MLP*“ an der Black-und-Decker-StraRe 25 abgeschétzte Verkehrsauf-
kommen der Firma POLYTEC im Jahr 2020. Dieser Verkehrszustand wird lediglich zur Informa-

tion und Einordnung dargestellt.

Der Verkehrszustand Prognose-Planfall 1 beinhaltet — basierend auf der Prognose 2035 — das

fur den ,Gewerbepark MLP* abgeschéatzte Verkehrsaufkommen geman Fachliteratur.

Der Verkehrszustand Prognose-Planfall 2 beinhaltet — basierend auf der Prognose 2035 — das
fur den ,Gewerbepark MLP* abgeschatzte Verkehrsaufkommen gemaf fortgeschrittener Pla-

nung.

Die Ergebnisse der Verkehrszustande in Form von gerundeten Streckenbelastungen sind in den

Anlagen 5.1 bis 5.5 enthalten.

Prognose-Planfélle 1 und 2

Da die Verkehrsaufkommensabschétzung fur die Genehmigungssituation (830 Kfz/ 24 h) und fur
den geplanten ,Gewerbepark MLP* (Planfall 1 ca. 1.000 Kfz/ 24 h) sich nur geringfligig unter-
scheiden, sind auch die Streckenbelastungen im Planfall 1 nur marginal héher als im Nullfall 1.
Insbesondere im weiter entfernten Stralennetz sind die Unterschiede marginal und bewegen sich
im Jahres-Schwankungsbereich. Im Planfall 2 (ca. 720 Kfz/ 24 h) sind die Streckenbelastungen
mit denen in der Genehmigungssituation nahezu identisch. Fir die unmittelbar angrenzende
Black-und-Decker-StraRe wird die Verkehrsentwicklung durch den geplanten ,Gewerbepark

MLP* naher untersucht.

Anhand des Verkehrsmodells werden weitere Aussagen zum Verkehr ermittelt.
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Die Verkehrsverteilung im Quellverkehr des ,,Gewerbeparks MLP* (Quellverkehre sind die Ver-
kehre, die den Gewerbepark verlassen) ergab, dass 12 % in Richtung Black-und-Decker-Stral3e

nach Norden und 88 % in Richtung Am Wortzgarten nach Siden ausfahren.

Die Verkehrsverteilung im Zielverkehr des ,,Gewerbeparks MLP* (Zielverkehre sind die Verkehre,
die zum Gewerbepark hinfahren) ergab, dass 50 % aus Richtung Black-und-Decker-Strae Nord

und 50 % aus Richtung Am Wértzgarten zufahren.

Die unterschiedliche Verteilung der Quell- und Zielverkehre zum ,Gewerbepark MLP* erklart sich
durch die einseitige Anschlussstelle der B 275 an die A 3, die nur die Auffahrt in Fahrtrichtung

Frankfurt zulasst.
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Leistungsfahigkeitsuntersuchungen an Knotenpunkten

Grundlagen

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir Knotenpunkte erfolgt geman HBS* mit dem malgeben-
den Beurteilungskriterium der mittleren Wartezeit als Maf3 fur Qualitatsstufen des Verkehrsablau-

fes. Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) ergeben sich nach HBS folgendermafien:

QSV Knotenpunkte ohne LSA, Knotenpunkte mit LSA
Kreisverkehr

B <20 sec <35 sec
C <30 sec <50 sec
D <45 sec <70 sec
E > 45 sec > 70 sec

Tabelle 3: Grenzwerte der mittleren Wartezeiten nach HBS

Fur die Einschatzung des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt ist die schlechteste Qualitat aller be-
teiligten Verkehrsstrome maf3gebend. Ein Knotenpunkt gilt als leistungsfahig, wenn in der Spit-
zenstunde die Qualitatsstufe D oder besser erreicht wird. Die ausfihrlichen Erlauterungen zu den

Qualitatsstufen sind als Anlage 6 beigeflgt.

Gemal E-Klima der FGSV? sollte bei Qualitatsstufe besser als D im Kfz-Verkehr nachgewiesen
werden, dass keine umweltfreundlichere Variante fir einen Knotenpunkt besteht, bei der eine
zufriedenstellende Qualitatsstufe erreicht wird. Eine QSV schlechter als D kann in Einzelfallen in
der Gesamtabwagung als ausreichend eingestuft werden, insbesondere vor dem Hintergrund ei-

ner Zielsetzung von weniger Flachenversiegelung und Senkung der Treibhausgas-Emissionen.

Das Verfahren zur Bestimmung der Verkehrsqualitat an Knotenpunkten gemanR HBS ist ein aner-
kanntes Uberschlagliches Verfahren. Das Verfahren betrachtet den zu untersuchenden Knoten-

punkt als Einzelknoten.

4 Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS)
Forschungsgesellschaft fiir StralBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2015
Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Veroffentlichungen
im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen

FGSV — Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen, 2022

o
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6.2

6.3

Die Ermittlung der Verkehrsqualitat nach HBS erfolgt fur die in Anlage 1 gekennzeichneten Kno-
tenpunkte unter Berticksichtigung der Prognoseverkehrsstarken 2035. Als Knotenpunktgeomet-
rie und Betriebsform werden die Bestandsgegebenheiten im Jahr 2023 zugrunde gelegt. Fir Kno-
tenpunkte, die im Prognose-Planfall 1 oder 2 nicht leistungsfahig sind, werden zusétzlich Leis-

tungsfahigkeitsuntersuchungen unter Analyseverkehrsstarken 2023 (IST-Zustand) durchgefihrt.

KP1 - Am Wortzgarten/ Black-und-Decker-Straf3e

Die Verkehrsstrome an der Einmiindung werden durch Vorfahrtsbeschilderung geregelt. Fir den
KP1 wird die Verkehrsqualitat nach HBS unter Berucksichtigung eines Spitzenstundenanteils von
12 % ermittelt. In der Analyse 2023 wurde ein Spitzenstundenanteil von 8,5 % ermittelt (vgl. Ta-
belle 1). Aus Griinden der Nahe zum geplanten ,Gewerbepark MLP“ und zur Planungssicherheit

wird ein hoherer Anteil fur die Leistungsfahigkeitsbewertung in der Prognose zugrunde gelegt.

Prognose-Planfall
Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir den KP1 im Planfall 1 ist in der Anlage 7.1 und im Plan-

fall 2 in der Anlage 7.2 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht jeweils die Qualitatsstufe C.

KP2 — B 275/ Am Wortzgarten

Die Verkehrsstréme an der Einmindung werden durch einen Kreisverkehrsplatz geregelt.

Prognose-Planfall

Fur den KP2 wird die Verkehrsqualitat nach HBS unter Beriicksichtigung eines Spitzenstunden-
anteils von 10 % ermittelt. In der Analyse 2023 wurde ein Spitzenstundenanteil von 9,0 % ermittelt
(vgl. Tabelle 1). Aus Grinden der Nahe zum geplanten ,Gewerbepark MLP“ und zur Planungssi-
cherheit wird ein geringfuigig hoherer Anteil fur die Leistungsféhigkeitsbewertung in der Prognose
zugrunde gelegt. Die Bewertung der Verkehrsqualitat im Planfall 1 ist in der Anlage 8.1 und im
Planfall 2 in der Anlage 8.2 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe F. Vor diesem

Hintergrund erfolgt eine Leistungsfahigkeitstberpriifung fiir die Analysebelastungen.

Analysebelastungen
Die Bewertung der Verkehrsqualitét fur den KP2 in der ermittelten Morgenspitzenstunde im Jahr

2023 ist in der Anlage 8.3 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe F.

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fur den KP2 in der ermittelten Nachmittagsspitzenstunde im
Jahr 2023 ist in der Anlage 8.4 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe B.
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Die Bewertung der Verkehrsqualitat im Bestandsverkehr 2023 hat ergeben, dass der Kreisver-

kehrsplatz in der Morgenspitze Leistungsfahigkeitsdefizite zu verzeichnen hat. Die Probleme tre-

ten in der ndrdlichen Zufahrt des Kreisverkehrsplatzes auf (B 275 Nord), die durch eine sehr hohe

Zufahrtsbelastung im Morgenzeitbereich vor allem durch Verkehre zur A 3 in Fahrtrichtung Frank-

furt gekennzeichnet sind. In der Tabelle 4 sind die stindlichen Kfz-Verkehrsstarken der drei Kno-

tenpunktzufahrten zusammengestellt. Die absolute Spitzenbelastung der Zufahrt der B 275 Nord

betragt 961 Kfz/ h und ist rot hervorgehoben.

Uhrzeit Zufahrt Zufahrt Zufahrt
B 275 Nord Am Wortzgarten B 275 Sid
Kfz/ h Kfz/ h Kfz/ h
00:00 - 01:00 26 13 24
01:00 - 02:00 16 10 9
02:00 - 03:00 11 5 10
03:00 - 04:00 16 6 8
04:00 - 05:00 55 28 12
05:00 - 06:00 204 87 42
06:00 - 07:00 605 206 148
07:00 - 08:00 961 384 320
08:00 - 09:00 742 348 367
09:00 - 10:00 510 324 297
10:00 - 11:00 474 329 291
11:00 - 12:00 484 381 280
12:00 - 13:00 483 358 332
13:00 - 14:00 489 362 307
14:00 - 15:00 499 356 326
15:00 : 16:00 523 418 405
16:00 - 17:00 567 520 483
17:00 - 18:00 615 456 444
18:00 - 19:00 538 320 299
19:00 - 20:00 374 213 201
20:00 - 21:00 210 140 142
21:00 - 22:00 151 113 118
22:00 - 23:00 102 41 82
23:00 - 24:00 53 19 52

Tabelle 4: KP2— stiindliche Verkehrsstarken der KP-Zufahrten

Zur Veranschaulichung der extremen Spitzenstundenbelastung der Zufahrt B 275 Nord sind die

Zufahrtsbelastungen als Tagesganglinien in der Grafik 5 dargestellt.
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Grafik 5: KP2 — Tagesganglinien der Knotenpunktzufahrten

Im Planfall 1 sind die héchsten zusatzlichen Verkehre aus dem geplanten ,Gewerbepark MLP*
durch das 2-Schichtsystem zwischen 5 bis 6 Uhr, 14 bis 15 Uhr und 23 bis 24 Uhr (vgl. Anlage 4.1)
zu erwarten. In diesen Stundengruppen finden die Schichtwechsel statt. Die vorhandenen Spit-
zenstunden am KP2 liegen in anderen Stunden (morgens 7:15 — 8:15 Uhr und nachmittags 16:30
— 17:30 Uhr, vgl. Tabelle 1). Damit fuhren die Verkehre des geplanten ,Gewerbeparks MLP* zu

keiner signifikanten Mehrbelastung in den vorhandenen Spitzenzeiten.

Im Planfall 2 kommt es Uber den Tag gesehen im Vergleich zum Planfall 1 zu einer geringeren
Verkehrszunahme durch den ,Gewerbepark MLP*. Durch die héhere Anzahl an Beschaftigten im
Biro hingegen steigt das Verkehrsaufkommen in den Morgenstunden mehr an. Insbesondere
das Zielverkehrsaufkommen zum Gewerbepark in der kritischen Morgenspitze ist hdher als im
Planfall 1 (vgl. Anlage 4.2). Bei der Betrachtung der kritischen Knotenpunktzufahrt B 275 Nord
wird beim Vergleich der Verkehrsanteile des Gewerbeparks im Tagesgang deutlich, dass auch
durch einen héheren Anteil an Buroarbeitsplatzen im Gewerbepark, der Verkehrsanteil des Ge-

werbeparks an der Zufahrtsbelastung der B 275 Nord marginal ist.
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Zur Veranschaulichung der Verkehrsanteile des Gewerbeparks MLP im Tagesgang sind in der
Anlage 8.5 bzw. 8.6 fur jede Zufahrt Darstellungen enthalten. Fur die Zufahrt B 275 Nord wird
deutlich, dass die zusatzlichen Verkehrsstarken fir die Zufahrtsbelastung unmafgeblich sind.
Diese liegen noch unter den saisonalen Verkehrsschwankungen. Die Zufahrt Am Wortzgarten
weist signifikante Verkehrszunahmen bei Schichtende (Quellverkehr des Gewerbeparks) auf. Die
Verkehrszunahme am Nachmittag als auch in der Nacht ist dabei als leistungstechnisch unkritisch
zu bewerten. Die Zufahrt B 275 Sid weist signifikante Verkehrszunahmen bei Schichtbeginn
(Zielverkehr des Gewerbeparks) auf. Die Verkehrszunahme am Morgen als auch am Nachmittag

ist dabei als leistungstechnisch unkritisch zu bewerten.

Die Gewahrleistung eines leistungsfahigen Verkehrsablaufs kénnte durch eine Umgestaltung des
Knotenpunktes sichergestellt werden. Erste Uberschléagliche Betrachtungen zeigen, dass mit ei-
nem Bypass fir die Geradeausfahrer von Norden nach Suden die Leistungsfahigkeit gesteigert
werden kann. Andererseits kann auf der Grundlage der Veroffentlichung der E-Klima der FGSV
eine schlechtere QSV als D in Kauf genommen werden, wenn im Rahmen der Gesamtabwagung
mit der Zielsetzung der Senkung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs mittelfris-
tig ein Rickgang der Kfz-Nachfrage und damit der Bemessungsverkehrsstarke erwartet werden

kann (z. B. VerbesserungsmaRnahmen im OV, Rad- und FuRverkehr).

Die detaillierte Untersuchung hat ergeben, dass am KP B 275/ Am Wortzgarten fur etwa eine
Stunde morgens in der Zufahrt B 275 Nord Uiberm&Rig hohe Wartezeiten und damit Verlustzeiten
auftreten. Diese filhren dazu, dass der Kreisverkehrsplatz bereits in der Analyse 2023 als lber-
lastet zu bewerten ist. Die stindlichen Auswertungen der Knotenpunktzufahrten zeigen deutlich,
dass es sich um einen sehr abgegrenzten Zeitbereich einer Zufahrt, der Zufahrt B 275 Nord,
handelt. Die Uberlagerung mit den stiindlichen Verkehrsanteilen aus dem geplanten Gewerbe-
park MLP fuhrt zu Verkehrszunahmen am Kreisverkehrsplatz, die als leistungstechnisch unkri-

tisch zu bewerten sind.

Fazit: Die Planfall-Betrachtungen mit geringerem (Planfall 1) bzw. héherem (Planfall 2) Buroan-
teil im Gewerbepark haben ergeben, dass ein Nutzungsmix aus Biro und Lagerlogistik mdglich
ist. Durch die Entwicklung des Gewerbeparks sind keine erheblichen Mehrbelastungen im Stra-

Bennetz zu erwarten.
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6.4

6.5

KP3 - L 3274/ Rampe B 275

Die Verkehrsstrome an der Kreuzung werden durch eine LSA geregelt. Fir den KP3 wird die
Verkehrsqualitdt nach HBS unter Bertcksichtigung eines Spitzenstundenanteils von 9 % ermit-
telt.

Prognose-Planfall
Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir den KP3 im Planfall 1 ist in der Anlage 9.1 und im Plan-
fall 2 in der Anlage 9.2 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht im Planfall 1 die Qualitatsstufe C und

im Planfall 2 die Qualitatsstufe B.

KP4 — B 275/ Rampe L 3274

Die Verkehrsstrome an der Einmiindung werden durch Vorfahrtsbeschilderung geregelt. Fir den
KP4 wird die Verkehrsqualitdt nach HBS unter Berlicksichtigung eines Spitzenstundenanteils von
9 % ermittelt.

Prognose-Planfall
Die Bewertung der Verkehrsqualitat fur den KP4 im Planfall 1 ist in der Anlage 10.1 und flr den

Planfall 2 in der Anlage 10.2 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht jeweils die Qualitéatsstufe F.

Durch die StralRenbauverwaltung des Landes Hessen, Hessen Mobil StraRen- und Verkehrsma-
nagement, wird der Neubau einer LSA am Knotenpunkt geplant. Zum Realisierungszeitpunkt der
Knotenpunkt-LSA konnte seitens des Baulasttréagers noch keine Aussage getroffen werden. Mit

der Errichtung der LSA verbessert sich die Leistungsfahigkeit und die Sicherheit am Knotenpunkt.

Analysebelastungen
Die Bewertung der Verkehrsqualitét fir den KP4 in der ermittelten Morgenspitzenstunde im Jahr
2023 ist in der Anlage 10.3 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe F.

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir den KP2 in der ermittelten Nachmittagsspitzenstunde im

Jahr 2023 ist in der Anlage 10.4 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe F.
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6.6

6.7

KP14 — L 3274/ Black-und-Decker-Strale

Die Verkehrsstrome an der Einmindung werden durch eine LSA geregelt. Fir den KP14 wird die
Verkehrsqualitdt nach HBS unter Bertcksichtigung eines Spitzenstundenanteils von 9 % ermit-
telt.

Prognose-Planfall

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir den KP14 im Planfall 1 istin der Anlage 11.1 und fur den
Planfall 2 in der Anlage 11.2 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht jeweils die Qualitatsstufe C. Es
kommt zur Uberstauung des Linkseinbiegestreifens im aufgeweiteten Aufstellbereich in der
Black-und-Decker-StralRe zur L 3274. Notwendige MalRnahmen ergeben sich aufgrund der gege-

benen Leistungsfahigkeit nicht.

KP30 — L 3274/ Zu-/ Ausfahrt A 3 Fahrtrichtung KéIn

Die Verkehrsstrome an der Kreuzung werden durch Vorfahrtsbeschilderung geregelt. Fur den
KP30 wird die Verkehrsqualitat nach HBS unter Berlicksichtigung eines Spitzenstundenanteils

von 11 % ermittelt.

Prognose-Planfall
Die Bewertung der Verkehrsqualitéat fir den KP30 im Planfall 1 istin der Anlage 12.1 und fur den

Planfall 2 in der Anlage 12.2 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht jeweils die Qualitatsstufe F.

Durch die StralRenbauverwaltung des Landes Hessen, Hessen Mobil StraRen- und Verkehrsma-
nagement, wird der Neubau einer LSA am Knotenpunkt geplant. Zum Realisierungszeitpunkt der
Knotenpunkt-LSA konnte seitens des Baulasttragers noch keine Aussage getroffen werden. Mit

der Errichtung der LSA verbessert sich die Leistungsfahigkeit und die Sicherheit am Knotenpunkt.

Analysebelastungen
Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir den KP30 in der ermittelten Morgenspitzenstunde im Jahr

2023 ist in der Anlage 12.3 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe E.

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir den KP30 in der ermittelten Nachmittagsspitzenstunde im

Jahr 2023 ist in der Anlage 12.4 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe F.
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6.8

KP31 — L 3274/ Zu-/ Ausfahrt A 3 Fahrtrichtung Frankfurt

Die Verkehrsstrome an der Einmindung werden durch Vorfahrtsbeschilderung geregelt. Fir den
KP30 wird die Verkehrsqualitat nach HBS unter Berlcksichtigung eines Spitzenstundenanteils

von 11 % ermittelt.

Prognose-Planfall
Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir den KP31 im Planfall 1 istin der Anlage 13.1 und fur den

Planfall 2 in der Anlage 13.2 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht jeweils die Qualitatsstufe F.

Durch die StralRenbauverwaltung des Landes Hessen, Hessen Mobil StralRen- und Verkehrsma-
nagement, wird der Neubau einer LSA am Knotenpunkt geplant. Zum Realisierungszeitpunkt
konnte noch keine Aussage getroffen werden. Mit der Errichtung der LSA verbessert sich die

Leistungsfahigkeit und die Sicherheit am Knotenpunkt.

Analysebelastungen
Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir den KP31 in der ermittelten Morgenspitzenstunde im Jahr
2023 ist in der Anlage 13.3 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe F.

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fur den KP31 in der ermittelten Nachmittagsspitzenstunde im
Jahr 2023 ist in der Anlage 13.4 enthalten. Der Knotenpunkt erreicht die Qualitatsstufe F.
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6.9 Ergebnistbersicht

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung tabellarisch zusammen-

gestellt.
KP-Nr. Grund-/ Planfall 1 Morgenspitze 2023 Anmerkung
Betriebsform Planfall 2 Nachmittagsspitze 2023
1 ohne LSA QsvcC
QsvcC
2 Kreisverkehrs- QSV F QSVF Verweis auf E-Klima,
platz QSVF QSvB Zunahmen durch MLP
leistungsunkritisch
3 mit LSA QsvcC
QSvB
4 ohne LSA QSVF QSVF Hessen Mobil plant
QSVF QSVF LSA-Neubau
14 mit LSA QsvcC
QsvcC
30 ohne LSA QSVF QSV E Hessen Mobil plant
QSVF QSVF LSA-Neubau
31 ohne LSA QSV F QSVF Hessen Mobil plant
QSVF QSVE LSA-Neubau
Tabelle 5: Ubersicht der QSV an den Knotenpunkten mit Bestandsgeometrie
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7.2

Verkehrsdaten fur schalltechnische Untersuchungen
Umrechnung auf den DTV

Die Verkehrsmengen im Verkehrsmodell spiegeln den DTVw5 wider. Fur die Umrechnung der
Verkehrsstarken in den DTV fur Leichtverkehr (LV) und Schwerverkehr (SV) wird auf die Ergeb-
nisse der Dauerzéhlstelle (Tabelle 6) auf der B 275 mit der Nummer 6370-5715 zuriickgegriffen.

DTV Kfz DTV SV DTV LV DTV Kfz DTV SV DTV LV
Mo-So Mo-So Mo-So Mo-Fr Mo-Fr Mo-Fr
12.615 459 12.156 14.317 611 13.706

Tabelle 6: Verkehrsstarken der Dauerzahlstelle Idstein-Oberauroff im Jahr 2021

Aus den Angaben der Verkehrsstarken im DTV Mo-So und DTV Mo-Fr kénnen fir den Schwer-

und Leichtverkehr folgende Hochrechnungsfaktoren abgeleitet werden:

e  Hochrechnungsfaktor fiir Schwerverkehr: 0,75

e  Hochrechnungsfaktor fur Leichtverkehr: 0,89

Verkehrsdaten gemaR RLS-19

In den RLS-19 werden folgende Fahrzeuggruppen unterschieden:

° Pkw bestehend aus Pkw, Pkw mit Anhanger, Lieferwagen < 3,5t
o Lkwl bestehend aus Lkw ohne Anhanger > 3,5 t, Busse
o  Lkw2 bestehend aus Lkw mit Anhéanger > 3,5 t, Sattelzug mit Auflieger, Krad

Aufgrund der Larmproblematik werden Krader dem Schwerverkehr, speziell der Fahrzeuggruppe
Lkw2 zugeordnet. Sofern es die Datengrundlage zulasst, sollen Kréder als separate Fahrzeug-

gruppe gefihrt werden.

Den in der RLS-19 unterschiedenen Fahrzeuggruppen werden die folgenden Fahrzeugarten der

Zahlung zugeordnet:

RLS-19 - Bezeichnung Beschreibung nach RLS-19 Zahldaten
Pkw Pkw, PkwA, Lfw <35t Pkw, Lfw
Lkwl LoA > 3,5t, Busse Bus + Lkw
Lkw?2 LmA > 3,5 t, Sattelzug mit Auflieger, Krad LZ + Krad

Tabelle 7: Zuordnung der RLS-19-Fahrzeuggruppen zu den Zahldaten
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Die 24-Stunden-Verkehrserhebung der Stralenquerschnitte Black-und-Decker-Stral3e (dstlich
Am Wortzgarten), Am Wortzgarten (nérdlich der Black-und-Decker-Straf3e) und B 275 (nérdlich
Am Woértzgarten) wurden entsprechend schalltechnischer Verkehrskennwerte ausgewertet und

sind in den Anlagen 14.1 bis 14.3 in tabellarischer Form enthalten.

Die Aufteilung des Schwerverkehrs auf die Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2 nach RLS-19 er-
folgt anhand der Anteile dieser beiden Fahrzeugsegmente in den Zéhldaten. Dabei werden fir
die StraRenquerschnitte der L 3274 die Daten der B 275 zugrunde gelegt.

Weiterhin wurden aus den stundenfeinen Zahldaten der 24-Stundenzahlung im Jahr 2023 an den
genannten Stralenquerschnitten die Tag- und Nachtanteile fur Lkw1 und Lkw2 ermittelt und auf
die Prognose 2030 ubertragen. Folgende Aufteilung des Schwerverkehrs hat sich aus der Zah-

lung ergeben:

Querschnitt Lkw1-Anteil Lkw2-Anteil
Black-und-Decker-StralRe 54 % 46 %
Am Woartzgarten 68 % 32%
B 275 62 % 38 %

Tabelle 8: Zuordnung der RLS-19-Fahrzeuggruppen zu den Zahldaten

Damit liegen ortsnahe Datengrundlagen fur die Ermittlung der Verkehrsdaten fur Larmberech-
nungen nach RLS-19 vor, bei denen die Anteile der Fahrzeugklassen und deren Tag-Nachtanteile

aus den Zahldaten der vorliegenden 24-Stundenzahlung ermittelt wurden.

In der Anlage 15.1 ist die Skizze zur Streckenubersicht fur die schalltechnische Untersuchung
enthalten. Die verkehrlichen Kennwerte gemaf der RLS-19 sind fiir die Strecken im Analysefall
und im Prognose-Nullfall 1 in der Anlage 15.2 und im Prognose-Planfall 1 und Prognose-Plan-

fall 2 in der Anlage 15.3 tabellarisch enthalten.
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8. Empfehlungen flir die verkehrliche ErschlieBung und Zusammenfassung

Wesentliches Ziel der Verkehrsuntersuchung war die Verkehrsaufkommensabschéatzung fiir den
geplanten ,Gewerbepark MLP* an der Black-und-Decker-StralRe sowie die Bewertung der Ver-
kehrsqualitdt an den maf3geblichen Knotenpunkten und die Bereitstellung der Verkehrsdaten fir

schalltechnische Untersuchungen.

Die Verkehrsaufkommensabschatzung im Kfz-Verkehr fir den geplanten ,Gewerbepark MLP*
ergab im Planfall 1 ca. 1.000 Kfz/ 24 h (SV-Anteil 27 %) und im Planfall 2 ca. 720 Kfz/ 24 h (SV-

Anteil ca. 36 %) in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Die Verkehrsuntersuchung hat ergeben, dass am KP B 275/ Am Wortzgarten, der als Kreisver-
kehrsplatz errichtet ist, fiir etwa eine Stunde morgens in der Zufahrt B 275 Nord Gibermaf3ig hohe
Wartezeiten und damit Verlustzeiten auftreten. Diese fihren dazu, dass der Kreisverkehrsplatz
bereits in der Analyse 2023 als Uberlastet zu bewerten ist. Die stindlichen Auswertungen der
Knotenpunktzufahrten zeigen deutlich, dass es sich um einen sehr abgegrenzten Zeitbereich ei-
ner Zufahrt, der Zufahrt B 275 Nord, handelt. Die Uberlagerung mit den stiindlichen Verkehrsan-
teilen aus dem geplanten Gewerbepark MLP fihrt zu Verkehrszunahmen am Kreisverkehrsplatz,

die hinsichtlich der verkehrstechnischen Leistungsféahigkeit als unkritisch zu bewerten sind.

Fir die Gewahrleistung der verkehrlichen ErschlieBung im Kfz-Verkehr als auch bei der Verkehrs-
mittelnutzung im Umweltverbund werden MalRhahmen abgeleitet, die zur Umsetzung empfohlen

werden:

Kfz-Verkehr
e  Ausbau der Knotenpunkte und Errichtung von LSA an den Knotenpunkten KP4, KP30 und
KP31 durch den Baulasttrdger Hessen mobil

OPNV
e  Priufung eines Shuttle-Angebotes zwischen Bahnhof Idstein und Gewerbepark MLP zu den

Schichtwechselzeiten und ggf. dessen Evaluierung

Radverkehr
e  Errichtung moglichst tberdachter Fahrradstellpléatze in ausreichender Anzahl (vgl. Vorgaben

der Landesbauordnung oder kommunaler Stellplatzsatzung)

Mobilitatskonzept
e Einfihrung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements fir den neuen Gewerbepark mit dem

Ziel der Reduzierung des MIV und Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes
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IVAS Bearbeitungsstand: Oktober 2024 1362_AnI2_Knotenstréme.des




Vorhabenbezogener Bebauungsplan
MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG »Gewerbepark MLP“ Idstein

Verkehrsuntersuchung

KP3 - L 3274/ Rampe B 275
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 05.07.2023

24 Stunden
3
3 2
¥ 23.123 Kfz/ 24 h ® % Angaben in Kfz/ 24 h
¥1.361 SV/ h 2 3 @ Angaben in SV/ 24 h
o

Morgenspitzenstunde
07:30 - 08:30 Uhr

Lot
509
¢85 A
3
E )
s »
% 1.730 Kfz/ Sph "i%” 5 % Angaben in Kfz/ Sph
> 117 SV/ h i Angaben in SV/ h
Nachmittagsspitzenstunde > 4
16:45 - 17:45 Uhr 2 % %
© %
P
5,
)
e

> 1.962 Kfz/ Sph

Angaben in Kfz/ Sph
> 57 SV/h

Angaben in SV/ h

v
IVAS Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 23
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan
MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG »Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

KP4 - B 275/ Rampe L 3274
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 05.07.2023

24 Stunden

7212

2135 (68) 8067

©
D
N
[s2]
(o2}
Tel

3499 (137)
2509 (352) 6008

B 275

4914

Rampe L 3274

5&
¥ 20.576 Kfz/ 24 h - % 8 Angaben in Kfz/ 24 h
>1.093 SV/ 24 h 3 g Angaben in SV/ 24 h
0
Morgenspitzenstunde N o
07:30 - 08:30 Uhr AE &
5
D—( 104 (12)
o I\ S_ 196 (27) 300
LN Ve 351
| Rampe L 3274
< 1.491 Kfz/ Sph == Angaben in Kfz/ Sph
> 87 SV/h s Angaben in SV/ h
Nachmittagsspitzenstunde
16:15-17:15 Uhr 2 8
. n [
3=
<t «—
“>—| 365 (4)
o I\ S_ 163 (15) 528
R AV c—
¥ 7 426
: Rampe L 3274
28]
¥ 1.813 Kfz/ Sph ~ 27 Angaben in Kfz/ Sph
44 SV/ h 8 8 Angaben in SV/ h

Anlage 2.4

v
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme
IVAS

Bearbeitungsstand: Oktober 2024 1362_AnI2_Knotenstréme.des




Vorhabenbezogener Bebauungsplan
MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG »Gewerbepark MLP“ Idstein

Verkehrsuntersuchung

KP14 - L 3274/ Black-und-Decker-Stralle
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 14.06.2018

6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr
hochgerechnet auf 24 Stunden

b"QQ
@‘bg
w
> 16.760 Kfz/ 24 h 2 Angaben in Kfz/ 24 h
Mc?rgenspitzenstunde o
07:15 - 08:15 Uhr AN
» A\ 6\%
(Y
T 1.479 Kfz/ Sph % Angaben in Kfz/ Sph
> 48 SV/ h Angaben in SV/ h
Nachmittagsspitzenstunde o
16:45 - 17:45 Uhr Y
IRV ¥
r\
¥ 1.465 Kfz/ Sph Angaben in Kfz/ Sph
>418SV/h Angaben in SV/ h

v
IVAS Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 25
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan
MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG »Gewerbepark MLP“ Idstein

Verkehrsuntersuchung

KP30 - L 3274/ Zu-/ Ausfahrt A3 Fahrtrichtung KéIn
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 12.11.2018

24 Stunden

Y 21.630 Kfz/ 24 h

Angaben in Kfz/ 24 h
>1.197 SV/ 24 h

Angaben in SV/ 24 h

Morgenspitzenstunde o @ o
07:00 - 08:00 Uhr

oV
> 1.717 Kfz/ Sph Angaben in Kfz/ Sph
> 82SV/h Angaben in SV/ h
Nachmittagsspitzenstunde o ©
17:00 - 18:00 Uhr

&
¥ 2.306 Kfz/ Sph Angaben in Kfz/ Sph
$33SV/h Angaben in SV/ h

v
IVAS Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 26
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan
MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG »Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung
KP31 - L 3274/ Zu-/ Ausfahrt A3 Fahrtrichtung Frankfurt
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 12.11.2018
24 Stunden
A10)
ngo\m“\ e
L 3274 w 61\1&0
6630
6330 (110) 3820 ! L3t
(80) 2510 \
gy
E3
32
I os o8
> 17.280 Kfz/ 24 h - 2 ° Angaben in Kfz/ 24 h
X740 SV/ 24 h Angaben in SV/ 24 h
Morgenspitzenstunde
07:00 - 08:00 Uhr 50 W\ L)
26 &
183
376
944 (9) 476
(9) 468 N
ES I
> 1.888 Kfz/ Sph Angaben in Kfz/ Sph
¥ 56 SV/ h Angaben in SV/ h
Nachmittagsspitzenstunde
16:45 - 17:45 Uhr
NG \%\ 1(3‘\
wi ©
891
782 R
7)357
448 ((1)) o iy
12
EE)
EE S
=
-:7-': N 'g\/
=3 )
> 1.487 Kfz/ Sph Angaben in Kfz/ Sph
¥ 32SV/h Angaben in SV/ h
v
‘ Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 27
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan
"Gewerbepark MLP" Idstein

Verkehrsaufkommensabschatzung
Nullfall 1, Nullfall 2 und Planfall 1

Prognose-Nullfall 1 =5 g =825 5
; Verkehrserzeugung Beschaftigte/ ha G Sz < G = =P S o S 9
Nr. |Baugebietstyp durch Genehmigungssituation (Nettodichte) g % 3 qdeg g :,'J’ 2= o £
o 2 z | <& | 8 £ &
| m
min. max. [Annahme
1 |GE Beschaftigte 60 300 75 300 25 90% 1,1 614
Wirtschaftsverkehr (ca. 6% der Fahrten der Beschéaftigten) 17 2,0 34
Kunden (0,5 Wege pro Beschaftigtem) 150
Lieferverkehr (5 % Zuschlag zu Fahrten der Beschéaftigten) 31
l 828
gerundet| 830
Prognose-Nullfall 2 _ =R |25 S S
. Verkehrserzeugung c 5 T = =0 =~ T
Nr. |Baugebietstyp i g % E % T2 ¥ £
C c n ©
o = < = I a
1 |GE Beschéaftigte 147 2,5 90% 1,1 301
Wirtschaftsverkehr (ca. 30% der Fahrten der Beschéaftigten) 90
Kunden (0,5 Wege pro Beschaftigtem) | 74
Lieferverkehr (5 % Zuschlag zu Fahrten der Beschéaftigten) 15
[ 479
gerundet| 480
Planfall 1 =5 o) =8|z¢ %
, Verkehrserzeugun Beschaftigte/ ha sSz<E| s =32 el 5 2
Nr. |Baugebietstyp |\ o "Gewerb?epa?k MLP" (Nettodichte) g %B 5 £5 |13z | % S| Ex
2| %z | &6 | 8 g8
| m
min. max. | Annahme
1 |GE Beschaftigte 60 300 70 280 25 90% 1,1 573
Wirtschaftsverkehr (ca. 48% der Fahrten der Beschaftigten) 133 2,0 266
Kunden (0,5 Wege pro Beschaftigtem) | 140
Lieferverkehr (5 % Zuschlag zu Fahrten der Beschaftigten) 29
| 1.007
gerundet| 1.000

1362_AnI3_Aufkommen Gebietstypen
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan
"Gewerbepark MLP" Idstein

Verkehrsaufkommensabschatzung

Planfall 2

c C
- 2 o 85 | =8 |28| £ | 8 2
-g Halle 1 @ Verkehrserzeugung Beschéaftigtendichte o) = = o @ SO 2]
o = . a . o g N © = = 7] NG a
o |Nutzung N durch je 100 m? Nutzflache - e c O o) 3 5 5
o =] < d <9 c c 2 Iy S
b4 S = = <G S o) 2
c N < o -
< o &
m? min max  Annahme
1 |Lager 8.000 [Beschaftigte 0,5 1,0 0,50 40 2,0 90% 0,9 1,1 59
Wirtschaftsverkehr (Lkw) 60 2,0 120
179
2 |Biro 1.300 |Beschéftigte 15 35 25 52 2,5 90% 0,9 1,1 96
Kunden (0,5 Wege pro Beschaftigtem) 26
Lieferverkehr (5 % Zuschlag zu Fahrten der Beschaftigten) 8
130
gerundet| 309
g8
c O =2 ! )]
.% Halle 2 @ Verkehrserzeugung Beschéaftigtendichte 5] XS} S % E D S =] o
o [Nutzung N |durch je 100 m? Nutzfldche L% £S5 | T2 4 58 8
o =] < d <9 c c 2 17 S
z I§] = < ® = (] <
N < o =
< o o
m? min max____Annahme
1 [Lager 8.000 |[Beschaftigte 0,5 1,0 0,50 40 2,0 90% 0,9 1,1 59
Wirtschaftsverkehr (Lkw) 60 2,0 120
179
2 |Biro 1.300 |Beschéftigte 15 35 25 52 2,5 90% 0,9 1,1 96
Kunden (0,5 Wege pro Beschéaftigtem) 26
Lieferverkehr (5 % Zuschlag zu Fahrten der Beschaftigten) 8
130
gerundet| 309
c C
Q £ % (o)) c % ) %
. |Halle 3 2 _ S < =8 =25 2 o =
.% (Bestands- @ Verkehrserzeugung Beschéaftigtendichte o o © = = o S ST 2]
o = . a . o g N © = = 7] NG o}
o |halle) N durch je 100 m? Nutzflache -2 c o Q2 9] > O c
oM =] < - <9 c c = 7] S
Nutzung b4 S = = < g 2 2
c N < =
< o &
m? min max  Annahme
1 |Lager 4.800 |Beschaftigte 0,5 1,0 0,50 24 2,0 90% 0,9 1,1 35
Wirtschaftsverkehr (Lkw) 8 2,0 16
51
2 |Biro 410 |Beschéaftigte 15 35 25 16 2,5 90% 0,9 1,1 30
Kunden (0,5 Wege pro Beschaftigtem) 15
Lieferverkehr (5 % Zuschlag zu Fahrten der Beschaftigten) 3
| 49
gerundet 100

1362_AnI3_Aufkommen Gebietstypen
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Verkehrsaufkommensabschatzung V.
"Gewerbepark MLP Idstein Planfall 1 IVAS

Verkehrsaufkommen und Spezifische Tagesganglinie fiir Stadtkerngebiete in Mittelzentren
(gemaR Tabelle D-4 in EAR 05 und Kapitel 7.3 FGSV-Hinweise, an die ortlichen Gegebenheiten angepasst)

stiindliches Verkehrsaufkommen im Quell- und Zielverkehr (Fahrten/ h)
Nutzergruppe 0001 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 0506 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 1011 | 11-12 | 1213 | 1314 | 14-15 | 15416 | 16-17 | 17-18 | 1819 | 1920 | 20-21 | 2122 | 2223 | 2324 | Summe
Beschaftigte (Halle) Qv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 118 0 0 0 0 0 0 0 of 118 236
2-Schichtsystem zv 0 0 0 0 of 118 0 0 0 0 0 0 0 of 118 0 0 0 0 0 0 0 0 0 236
Beschaftigte (Biiro) Qv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 28 14 0 0 0 0 0 0 50
Normalschicht in Gleitzeit | -, 0 0 0 0 0 0 9 28 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
Qv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 6 17 14 6 5 12 7 0 0 0 0 0 0 0 70
Kunden
zv 0 0 0 0 0 0 0 3 6 17 14 6 5 12 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 70
Wirtschaftsverkehr Qv 1 1 1 1 1 1 7 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 7 1 1 133
(Lkw) zv 1 1 1 1 1 1 7 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 7 1 1 133
Licforverkehr Qv 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 14
zv 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 14
Gesamt Qv 1 1 1 1 1 1 7 8 8 11 14 25 22 14| 131 20 15 8 8 8 8 7 1| 119 503
v 1 1 1 1 1 119 7 11 14 25 22 14 13 200 133 8 8 8 8 8 8 7 1 1 503
Summe QV+2ZV 2 2 2 2 2l 120 13 19 22 36 36 39 35 34| 264 28 23 16 16 16 16 13 2l 120 1.006
140
120
B Quellverkehr
B Zielverkehr
100
80
Ky
N
X
60
40
20
S D O O A0 Ay M I Llllllj —
00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
Uhr

1362_Anl4_Verkehrsaufkommen_TGL Anlage 4.1



Vorhabenbezogener Bebauungsplan Verkehrsaufkommensabschatzung V.
"Gewerbepark MLP" Idstein Planfall 2 IVAS

Verkehrsaufkommen und Spezifische Tagesganglinie fiir Stadtkerngebiete in Mittelzentren
(gemaR Tabelle D-4 in EAR 05 und Kapitel 7.3 FGSV-Hinweise, an die ortlichen Gegebenheiten angepasst)

stiindliches Verkehrsaufkommen im Quell- und Zielverkehr (Fahrten/ h)
Nutzergruppe 0001 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 0506 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 1011 | 11-12 | 1213 | 1314 | 14-15 | 15416 | 16-17 | 17-18 | 1819 | 1920 | 20-21 | 2122 | 2223 | 2324 | Summe
Beschiftigte (Hallen 1+2) | Qv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41 0 0 0 0 0 0 18 0 0 59
2-Schichtsystem zv 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 59
Beschaftigte (Biiro) Qv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16 53 27 0 0 0 0 0 0 9%
Normalschicht in Gleitzeit | -, 0 0 0 0 0 0 16 53 27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9%
Qv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 6 5 2 2 4 2 0 0 0 0 0 0 0 2
Kunden
zv 0 0 0 0 0 0 0 1 2 6 5 2 2 4 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
Wirtschaftsverkehr Qv 1 1 1 1 1 1 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 1 1 120
(Lkw) zv 1 1 1 1 1 1 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 1 1 120
Licforverkehr Qv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 8
zv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 8
Gesamt Qv 1 1 1 1 1 1 7 7 7 9 10 14 13 10 51 29 63 34 7 7 7 25 1 1 309
v 1 1 1 1 1 1 65 61 36 14 13 10 10 12 28 8 8 7 7 7 7 7 1 1 309
Summe QV+2ZV 2 2 2 2 2 2 72 68 43 23 23 25 23 23 80 37 71 4 14 14 14 32 2 2 618
70
60
B Quellverkehr
B Zielverkehr
50
40
ey
N
X
30
20
10
00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
Uhr
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MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

Verkehrsmengen im Verkehrsmodell

Analyse 2023

N
£l

7500| DTVwS5 in Kfz/ 24 h (gerundet)

o)
]
©
=
n
o
3
X
o
o)
e
°
c
DI
x
[&)
®
faa}

v
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme
IVAS

Anlage 5.1
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan
MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG »Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

Verkehrsmengen im Verkehrsmodell Prognose 2035
Prognose-Nullfall 1

Gewerbepark
s Genehmigungs-
’, situation
.
A Y
-

7500| DTVw5 in Kfz/ 24 h (gerundet) ‘

Anlage 5.2

v
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme
IVAS
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MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

Verkehrsmengen im Verkehrsmodell Prognose 2035

Prognose-Nullifall 2

Ry

3
14000 =

&

00v8

7500| DTVwS5 in Kfz/ 24 h (gerundet)

B 275

B

Black—und-Decker-Stra(Se

18100

4"‘

"“I .

Gewerbepark
POLYTEC

v
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme
IVAS

Anlage 5.3
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MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

Verkehrsmengen im Verkehrsmodell Prognose 2035
Prognose-Planfall 1

7500| DTVwS5 in Kfz/ 24 h (gerundet)

3 Gewerbepark
.
.
.
A )
-

MLP

Anlage 5.4

v
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MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

Verkehrsmengen im Verkehrsmodell Prognose 2035
Prognose-Planfall 2

7500| DTVwS5 in Kfz/ 24 h (gerundet)

Gewerbepark

%  MP
\ 3
A\
‘.

Anlage 5.5

v
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme
IVAS

‘ Bearbeitungsstand: Oktober 2024
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s

Qualitatsstufe Bedeutung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
sv Kriterium: mittlere Wartezeit tyy [S]
Q ohne LSA - Vorfahrtregelung mit LSA
A Wartezeit < 10 Wartezeit < 20
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann  [Die Wartezeiten sind fur die jeweils
nahezu ungehindert den Knotenpunkt betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
B Wartezeit < 20 Wartezeit < 35
Die Abflussmdoglichkeiten der wartepflichtigen [Die Wartezeiten sind fur die jeweils
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten [betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden [wéhrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Wartezeiten sind gering. Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.
C Wartezeit < 30 Wartezeit < 50
Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen|Die Wartezeiten sind fur die jeweils
missen auf eine merkbare Anzahl von betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar.
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. [Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur [betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Bildung von Stau, der jedoch weder hin- Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden
sichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch |Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
Beeintrachtigung darstellt. am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.
D Wartezeit < 45 Wartezeit < 70
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den |Die Wartezeiten sind fur die jeweils
Nebenstrdémen muss Haltevorgange, betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich.
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer [Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein
kdnnen die Wartezeiten hohe Werte Ruckstau auf.
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.
E Wartezeit > 45 Wartezeit > 70
Es bilden sich Staus, die sich bei der Die Wartezeiten sind fur die jeweils
vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. [betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem
Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige |am Ende der Freigabezeit in den meisten
Verschlechterungen der EinflussgréRen Umlaufen ein Rickstau auf.
kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h.
stéandig zunehmende Stauléange) fuhren.
Die Kapazitat wird erreicht.
F Die QSV F ist erreicht, wenn die Die QSV F ist erreicht, wenn die
nachgefragte Verkehrsstarke q; iber der nachgefragte Verkehrsstarke q tber der
Kapazitat C; liegt (q; > C)) Kapazitat C liegt (q > C).
Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in Die Wartezeiten sind fir die jeweils
einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Zeiteinheit zufliel3en, ist Uber eine Stunde Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
gréRer als die Kapazitat fur diesen Kapazitat im Kfz-Verkehr Giberschritten. Der
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig [Rickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge
wachsende Staus mit besonders hohen mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach
Wartezeiten. Diese Situation lost sich erst vorrucken.
nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uiberlastet.

gemal HBS 2015

1362_Anl6_HBS 2015_Qualititen-KP
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MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

KP1 - Am Wértzgarten/ Black-und-Decker-Stralle
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA — Planfall 1

Berechnungsgrundlage:
2035_PF1_DTVw5_Sph12%

von\nach

1

23

1

62 352

2

136

81

3

513| 76

20
100

500

Am Wortzgarten
(Arm 3)

22

—p =

s 433 £58°

Am Wértzgarten Nord
(Arm 1)

136 >
81 ‘ Black-und-Decker-Stralke
62 B (Am?2)

Bewertungsmethode
Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes

: HBS 2015

: TK 1 (Einmindung)

. Innerorts

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1

Bearbeitungsstand: Oktober 2024

%
3
‘|\I
Belastung : 2035_PF1_DTVw5_Sph12% ‘\
1 ?I‘\
\I 1
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom \ krp 2 0
'\n(1 i_{ —
7 \ 7
1 C VorfahrtsstraBe |
@ 8 \ 231\.
4 \
3 I \
2 B v Vorfahrt gewdhren! . ‘.“
2 8
3 A <> VorfahrtsstraBe ’f‘ﬂ,
3
qFz qrPe Cre Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h] | [Phw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h) (1 | rm gl s Qsv
R R 2 5130| 5645 18000 |1.6365|0314] 1.1235] - | 32| A
322 3 76,0 83,5 1.600,0 | 1.4545| 0052| 1.3785] 10| 26| A
5 LS 4 81,0 89,0 2630 | 2390 | 0338 1580 | 20| 227| ¢
21 6 1360 | 1495 6120 | 5565 | 0244| 4205 | 10| 86| A 2 - Fahrzeuge
] ALY 7 62,0 68,0 657,5 5975 | 0,103| 5355 | 1.0] 67| A 9Pe :Be'aSt_””g
1.3 8 3520| 3870 1.800,0 | 16365| 0215 1.2845] - | 28| A Cpg:C, - Kapazitat
Mischstrdme X . Auslastungsgrad
2 B 246 2170| 2385 4100 | 3730 | 0582| 1560 | 40| 228| C R - Kapazitatsreserve
1 c 748 4140 4555 18000 |1.6365| 0253] 1.2225| 20| 29| A Nog:Ngg - Staulange
GesamtQsv| ¢ tW . Mittlere Wartezeit
IVAS Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 7.1

1362_AnI7-13_Leistungsfahigkeiten.des




Vorhabenbezogener Bebauungsplan
MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG »Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

KP1 - Am Wértzgarten/ Black-und-Decker-Stralle
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA — Planfall 2

Berechnungsgrundlage:

o an Am Wértzgarten Nord
2035_PF2_DTVw5_Sph12% T ﬁ. A 1} g
von\nach| 1| 2 | 3

1 54 (357
2 130 76
3 513| 71
20
100
500

130
( @ Black-und-Decker-Straile
— 54 M (Am2)

" w

|
o 2 °
Am Wértzgarten 5°
(Arm 3)
5 433 158

Berechnunasergebnisse und Verkehrsqualitdt nach HBS 2015: LISA 6.2.1
Bewertungsmethode - HBS 2015

k.l
Knotenpunkt o TK 1 (Einmindung) %
Lage des Knotenpunktes : Innerorts m
B
Belastung © 2035 PF2_DTVw5_Sph12% ! iy
I‘_,:
1
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Werkehrsstrom
TE 1
7
1 C <> Vorfahrtsstrale .
8 3
4 1
2 B v Vorfahrt gewahren! Ly
g 6 1)
%
2 o
3 A < #| Vorfahrtsstralie 3 g
qFz qrFe Cet Crz Xi R MNas [ tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz/hl | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h | [F2/h] (1 | | 1Fa | Qsv
3 A 31 2 5130 564,5 1.800,0 1.6365|0314[ 11235 - | 32| A
32 3 71,0 78,0 1.600,0 14545 0049( 1.3835( 1,0 26 | A
5 s 23 4 76,0 83,5 270,0 2455 (0309 1695 | 20| 21,2 C
21 6 130,0 143,0 614,0 5580 | 0233 4280 | 1,0] 84| A Uz : Fahrzeuge
1 c 12 7 54,0 58,5 661,0 601,0 (0090 5470 | 1,0 66| A Y9pg . Belastung
1-3 B8 3570 3925 1.800,0 1.6365|0218) 1.2795| - | 28| A CPE’CFZ . Kapazitat
Mischstréme X . Auslastungsgrad
2 B - 4+6 206,0 226,5 418,0 3800 (0542 1740 | 40 205 C R : Kapazitatsreserve
1 C - 7+8 411,0 4520 1.800,0 1.6365( 0,251| 1.2255( 20| 29| A N95,N99 . Staulange
Gesamt QSV| C tw . Mittlere Wartezeit
IVAS Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 7.2

Bearbeitungsstand: Oktober 2024 1362_AnI7-13_Leistungsfahigkeiten.des




MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan

»Gewerbepark MLP“ Idstein

Verkehrsuntersuchung

KP2 - B 275/ Am Wértzgarten
Bewertung der Leistungsféhigkeit als Kreisverkehr — Planfall 1

Berechnungsgrundlage:

2035_PF1_DTVw5_Sph10%

von\nach| 1 2 3

1 185|818

2 310 231

3 512

20
100

159

800

’ﬂw (Arm 1)

B 275 Sud
(Arm 3)

fos}
—
®

o
—
»N

)

-
o2 o
()]

Il
i
il
il
i
Il
I
|
Il
i
i

B 275 Nord

™

(_ﬂ; Am Wértzgarten
m  (Arm 2)

w

¥

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1

Bewertungsmethode : HBS 2015 z
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) Y
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Q "‘-\
Belastung : 2035_PF1_DTVw5_Sph10% i \V o
{ (wa) i
Arm Zufahrt Strom Spurelj "M Durchmesser \\&-/
Kreis
1 B 275 Nord 71 1 \G’
2 | Am Wortzgarten| 73 1 40 |4
3 B 275 Siid 72 1 :
qPEZ QPEK Cee Crz Rz Nos | twz
Arm | Zufahrt [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h]] [Fz/h]] [Fz] | [s] Qv
1 Z1 1.103,5 254,0 1.023,0 9300 -73,0 |1 620]| »45] F
2 Z3 595,0 563,0 774,5 7040 1630 90 | 21,4 C
3 72 738,0 203,5 1.0660 | 9690] 2980] 70 [120] B | o . . verkehrsstarke zufart
Gesamt QSV| F Opex  : Verkehrsstarke im Kreis
Cpg,Cr, : Kapazitat
Ry . Kapazitatsreserve
Ngs.Ngg : Staulange
tw z . Mittlere Wartezeit

f
Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen und -systeme
IVAS

Anlage 8.1

Bearbeitungsstand: Oktober 2024

1362_AnI7-13_Leistungsfahigkeiten.des




MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

KP2 - B 275/ Am Wértzgarten

Bewertung der Leistungsféhigkeit

als Kreisverkehr — Planfall 2

Berechnungsgrundlage: 5 999 5823
2035_PF2_DTVw5_Sph10% v&; @
vonwnach| 1 | 2 | 3

1 192|807

2 305 231

3 518(150

20
100
800

B 275 Sud
(Arm 3)

B 275 Nord
(Arm 1)

(m

Am Wértzgarten

9 (Arm 2)
11929 %
150 &

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1

Bewertungsmethode : HBS 2015 z
3
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) \
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Bz
Belastung © 2035_PF2_DTVw5_Sph10% / \ »
Arm Zufahrt Strom Spurer'llm Durchmesser K
Kreis
1 B 275 Nord Z1 1
2 Am Wortzgarten Z3 1 40 - 5
3 B 275 Siid 72 1
qeez QPEK Cee Crz Rz Nos | twz
Arm | Zufahrt\ oy E/h) | (Pkw-E/n] | [Pkw-E/R] | [Fzzhl | tFzznl | R | 1s) | @Y
1 Z1 1.099,0 254,0 1.023,0 9300 -690 [ 60,0| >45| F
2 Z3 589,5 570,0 769,0 69901 1630 90| 21,5| C
72 735,0 211,0 1.0595 | 9630] 2950| 7,0 | 121| B | 9=z - Verkehrsstarke Zufahrt
Opex  : Verkehrsstarke im Kreis
Gesamt QSV| F Cpg Cr, © Kapazitat
Ry . Kapazitatsreserve
Ngs.Ngg : Staulange
tw,z . Mittlere Wartezeit
v

Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen und -systeme

Anlage 8.2

IVAS

Bearbeitungsstand: Oktober 2024

1362_AnI7-13_Leistungsfahigkeiten.des




MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein

Verkehrsuntersuchung

KP2 - B 275/ Am Wértzgarten
Bewertung der Leistungsféhigkeit als Kreisverkehr — Morgenspitze, Analyse

Berechnungsgrundlage:

05.07.2023_07:15-08:15 Uhr

von\nach| 1 2|3
1 133|845
2 113 280
3 242(114

20
100
800

(Arm 3)

B 275 Sud

B 275 Nord
(Arm 1)

™
M3 g R
20l 8
133‘ ™

na B

Am Wortzgarten
(Arm 2)

5 128

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes

. HBS 2015
. TK 1 (Kreisverkehr)
. Innerorts

Dﬁ (zph W

IVAS

Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme

Belastung : 05.07.2023_07:15-08:15 Uhr / \ v o
() =
Arm Zufahrt Strom Spurer.w "™ Durchmesser \\//
Kreis
1 B 275 Nord Z1 1 \Q
2 | Am Wortzgarten| 23 1 40 d
3 B 275 Stid 72 1 ;
gPEZ QPEK Cee Crz Rz Nos | twz
Arm | Zufahrt [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | [Fz/h]| [Fz] | [s] Qv
1 Z1 1.076,0 308,0 978,0 889,0 | -89,0 | 67,0 >45] F
2 Z3 432,5 266,0 1.013,0 9200 | 5270 30 [ 68| A )
ez Verkehrsstarke Zufahrt
3 Z2 391,5 146,5 1.115,0 1.0135] 657.5] 20 ] 55| A | goex  : Verkehrsstarke im Kreis
Gesamt QSV F CPE'CFZ . Kapazitat
Rz . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyz . Mittlere Wartezeit
v

Anlage 8.3

Bearbeitungsstand: Oktober 2024

1362_AnI7-13_Leistungsfahigkeit.des




MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

KP2 - B 275/ Am Wértzgarten
Bewertung der Leistungsféhigkeit als Kreisverkehr — Nachmittagsspitze, Analyse

Berechnungsgrundlage:

05.07.2023_16:30-17:30 Uhr

von\nach| 1 213
1 191(398
2 311 204
3 385|133

20
100
300

B 275 Nord
(Arm 1)

™M
a1 (2
204 & @
— .\91 ™M

w
1338 R

Am Wartzgarten
(Arm 2)

2
B 275 Sud e &0
(Arm 3)

$.602 151

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1

Bewertungsmethode : HBS 2015 =
Knotenpunkt - TK 1 (Kreisverkehr) . \
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Q
Belastung - 05.07.2023_16:30-17:30 Uhr / \-P o
[ .Cc x 23_:__,___
Arm Zufahrt Strom Spurer_l '™ Durchmesser \ //
Kreis
L-ﬁuzsn
1 B 275 Nord Z1 1 ““’
2 | Am Wortzgarten| 23 1 40 g
3 B 275 Siid 72 1
qreZ qPEK Cee Crz Rz | twz
Arm | Zufahrt| o Eng | tpkw-E/h] | Pkw-E/h | Fzzhl | (Fzzn | sr | Y
1 Z1 648,0 2245 1.048,0 9525 36351 99| A
2 Z3 566,5 4235 884,0 8035 2885|124 B
Gpez : Verkehrsstarke Zufahrt
3 | z2 570,0 210,0 10605 | 9640 460 80| A | ™% [\ iectarke im Kreis
Gesamt QSV| B Cpe.Cg, 1 Kapazitat
R5 : Kapazitatsreserve
twz . Mittlere Wartezeit
v
IVAS Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 84

Bearbeitungsstand: Oktober 2024

1362_AnI7-13_Leistungsfahigkeit_Analyse.des




MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

KP2 - B 275/ Am Wértzgarten
Verkehrsanteile des Gewerbeparks MLP im Planfall 1 im Tagesgang

1000
Zufahrt B 275 Nord

700

Kfz/ h

500

300
200

100

0 --—-.
I A

& & & P&

2

&F &
& &

i
$

@

Zufahrt Am Wértzgarten

300

Kfz/ h

200

100

&

T
& e

Zufahrt B 275 Siid
o 40
8 w0
200

100

u-——_—.

& 55" G’ r:?
&

& é"c‘?é‘ é?c%’

n

* ]

o

«.,'

¥

= zysatzliches Verkehrsaufkommen aus
GP MLP auf der Grundlage der
Verkehrsaufkommensabschéatzung des Planfall 1

o

0-{.'34"\‘?

Uhrzeit

,“g

|IIIII-I
& )

S
>

L A A A

Uhrzeit

cvr@e-»:v@r:usara@ {»:;a

.-{:»-

Uhrzeit

Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen und -systeme

IVAS

Anlage 8.5

Bearbeitungsstand: Oktober 2024 1362_AnlI8.5-8.6_KP2_TGL_mit Anteil MLP.des




MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

KP2 - B 275/ Am Wértzgarten
Verkehrsanteile des Gewerbeparks MLP im Planfall 2 im Analyse-Tagesgang

1000
Zufahrt B 275 Nord

Kfz/ h

300
200

100

0 --—-.

P IS T EE O F S
@6"@'6"&@&“6‘@@@
600
Zufahrt Am Wértzgarten
500
o 400
g
200
100
IS S O R
é’a’”&d”&'é”é’é‘@@@
60D
Zufahrt B 275 Siid
o 400
g
200
100 I
0 -____-
& q:a"‘-:: -:?‘
$ q?&é’ @'@

= zysatzliches Verkehrsaufkommen aus
GP MLP auf der Grundlage der
Verkehrsaufkommensabschéatzung des Planfall 2

\',
o
¢’¢*¢¢¢’$¢*@’@@ﬂ?i"'ﬁ’
Uhrzeit
A

&”&@x’?é‘*@é@«?’wﬁ‘i"%{’
Uhrzeit

*3‘*@*3‘4”*?*("*3’ ’E"‘wmﬁ,
Uhrzeit

Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen und -systeme

IVAS

Anlage 8.6

Bearbeitungsstand: Oktober 2024 1362_AnlI8.5-8.6_KP2_TGL_mit Anteil MLP.des




Vorhabenbezogener Bebauungsplan
MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG »Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

KP3 - L 3274/ Rampe B 275
Bewertung der Leistungsféhigkeit mit LSA — Planfall 1

Berechnungsgrundlage: Tankstelle
A (Arm 4)
2035_PF1_DTVw5_Sph9% s 154 112
-l
vonl\nach| 1 | 2 | 3 | 4 ‘:{ %3: cm
1 94 1440| 36
2 271 181| 28 \
3 465|518 60
4 36 ]21]97 L 3274 Ost
20 (Arm 1)
100500 3% g
440 |
L 3274 West ’ =
(Arm 3) ™
\ = ) 3
a7 o
= ™ [ 420 2“
5% SRt
. 60
R ™ | 465
N R | 518
2 3 w
—a 2 KL (K2
3
L (K2 4 — \
K3 (KD |
K3 (KfZ) \I‘
! - ™~ 1\__?1
~ g o
Rampe B275 2= =2
(Arm 2) vﬂ
b3 480
v 63

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1
MIV - SZP PF1 (TU=70) - 2035_PF1_DTVw5_Sph9%

Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR [t;] [t:] [t;] fa [ng/h] [Kfr:fU] [s;’t;fz] [K?;h] Nms,s5>nk [Kfnzf‘U] [Kfiﬂ'h] X [t:; [r:;;] [Tl(:':] |\[|I2Af555 [;:] QSV| Bemerkung
1 = K11] 29| 30| 41 | 0429 36 0,700 | 1,845 [ 1951 - 16 837 | 0,043| 11,734| 0,025| 0432| 1,544 | 9,49 | A
1 2 - K1 | 29| 30| 41 |0429| 440 8,556 | 1,863 | 1932 - 16 829 | 0,531| 17,805| 0,697 | 7,023| 11,505| 71,446 | A
3 r KiL| 7 8 | 63 | 0114 94 1,828 | 1,921 1874 - 4 214 | 0,439 36,660| 0,460 | 2,165| 4,653 | 29,789| C
2 «.\ K2 | 16| 17 | 54 | 0,243 209 4,064 | 1,956 | 1841 - 7 344 | 0,608| 36,368| 0,981 | 4709| 8379 | 5429 | C
? 1 \” K2 | 16| 17| 54 | 0243 271 5269 | 1,883 | 1912 - 9 465 | 0,583 30,164| 0,878 5,525| 9,500 | 59.622| B
3 -—J K3L| 7 8 | 63 | 0114 60 1,167 | 1,962 | 1835 - 4 209 | 0,287|32,348| 0,229 1,298| 3225 |21,092| B
3 2 — K3 | 29| 30| 41 |0429| 465 9,042 | 1,863 | 1932 - 16 829 | 0,561| 18,498| 0,799 7,598| 12,260| 76,135| A
1 = K3 | 29| 30| 41 |0429| 518 | 10072 | 1,931 1864 - 16 800 |0648|21,291| 1,219 9,185| 14,311| 92,134| B
1 _] K4 | 16 | 17 | 54 | 0,243 97 1,886 | 1,901 1894 - 9 460 | 0,211 22,323| 0,151| 1,656| 3,832 | 24,280 B
! 2 &' K41 16| 17| 54 | 0,243 57 1,108 | 1,97 1827 - 6 304 |0,188| 26,668| 0,130| 1,084| 2845 | 18350| B
Knotenpunktssummen: 2247 5291
Gewichtete Mittelwerte: 0,537 | 23,469
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
- Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 91
I\IAS Bearbeitungsstand: Oktober 2024 1362_Anl7-13_Leistungsfahigkeiten.des




MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

KP3 - L 3274/ Rampe B 275
Bewertung der Leistungsféhigkeit mit LSA — Planfall 2

Berechnungsgrundlage:
2035_PF2_DTVw5_Sph9%

von\nach| 1 2 3| 4
1 67 |440| 36
2 277 181 28
3 462|520 60
4 36 21|97
20
100
500
L 3274 West
(Arm 3)
q7
_z ™ 440
2% » 181 I
LR 60
\ ™M
\\“ = 462
R 520
T2-3 ™~
F1 (0S2)

Towes s i (K2
Y, 1 K1 (K2
4 .2 L (K2
3 TK1 3
3
waL (KD 2 4
K3 (Ki2) 1 14
3 (KD VL5l

Tankstelle
(Arm 4)

L 3274 Ost

I_LI\JM

NP ©

RampeB275 =2~ ~
(Arm 2) ‘ﬂe
5608 T48

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1

MIV - SZP PF2 (TU=60) - 2035_PF2_DTVw5_Sph9%

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [t;] [?] [t:] fa [Kfi/h] [Kfr:/U] [s/thz] [Kﬁzs/h] Nms95>nk [Kfnsz] [ngjh] X [t:; [sz;] [NK;A:] I\['l;fs;r [i] QSV| Bemerkung
1 v K1 | 24| 25| 36 | 0417 36 0,600 | 1,845 | 1951 14 814 |0,044| 10,498) 0,025( 0,381 1425 | 8764 | A
1 2 -— K1 | 24| 25| 36 | 0417 440 7,333 | 1,863 | 1932 13 806 | 0,546 16,535] 0,746 6,282| 10,521 65,335] A
3 'S KIL| 6 7 | 540117 67 1,117 | 1,921 1874 4 219 | 0,306 28,401] 0,252 1,275| 3,185 | 20,390 B
2 A—\ K2 | 12| 13| 480217 209 | 3483 | 1,956 | 1841 6 330 | 0633 34849] 1,104| 4,329 7,848 | 50,855 B
? 1 " | K2 | 12| 13| 48[0217] 277 | 4617 | 1,881 | 1914 7 415 | 0,667 32,982| 1,323 5550| 9,534 | 59,778 B
3 ] K3L| 6 | 7 | 54[0117| 60 1,000 | 1,962 | 1835 4 215 | 0,279| 27,864| 0,220| 1,133| 2933 [ 19,182 B
3 2 —> | K3 | 24| 25| 36 |0417| 462 | 7,700 | 1,863 | 1932 13 806 | 0573 17,168] 0,844| 6,742 | 11,133 69,136 A
1 = K3 | 24| 25| 36 |0417| 520 | 8667 | 1,931 | 1864 13 777 | 0,669 20,452] 1,362| 8,370| 13,263 | 85,387 B
1 < K4 | 12| 13] 480217 97 1,617 | 1,901 | 1894 7 411 | 0,236| 20,918 0,175 1,509| 3,587 | 22,727 B
¢ 2 \‘* K4 | 12| 13] 480217 57 0,950 | 1,971 | 1827 5 288 |0,198| 23,694]| 0,139| 0,965| 2,626 | 16,938 B
Knotenpunktssummen: 2225 5081
Gewichtete Mittelwerte: 0,559 22,289
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

v
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme
IVAS

Anlage 9.2

Bearbeitungsstand: Oktober 2024 1362_AnI7-13_Leistungsfahigkeiten.des




Vorhabenbezogener Bebauungsplan
MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG »Gewerbepark MLP“ Idstein

Verkehrsuntersuchung

KP4 — B 275/ Rampe L 3274
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA — Planfall 1

Berechnungsgrundlage: 914 904 5 275 Nord
2035_PF1_DTVw5_Sph9% VA (Arm 1)Or
55K N
voninach| 1 | 2 | 3 © N ¥
1 217697
2 427 206
3 477|262
20
100
600

427 ‘ ©
g 206 W N Rampe L 3274
217 @ (Arm 2)

B275Sud g mn AN
(Arm 3) N O NN
Nt

z903 2739

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1

Bewertungsmethode - HBS 2015 R
Knotenpunkt - TK 1 (Einmiindung) % §
Lage des Knotenpunktes : Auerorts T
Belastung : 2035_PF1_DTVw5_Sph9%
12 3
1
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom >
7 | -
1 o @ VorfahrtsstraBe . e
8 2-~1
. 4 |
2 B v Vorfahrt gewéhren! . |
3 A @ Vorfah B 2 <
orfahrtsstrale o
3 g
gFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom tezsh1 | (Pkw-E/h] | [PRw-E/h] | [Fz/h] A ezm | s Qsv
3 A 3-1 2 477,0 524,5 1.800,0 1.636,5] 0,291] 1.159,5| 3,1 A
3-2 3 262,0 288,0 821,0 746,5 | 0,351 4845 | 74| A
5 8 2—-3 4 206,0 226,5 73,5 67,0 |3,082]| -139,0| >45| F
2-1 6 427,0 469,5 542,0 492,5 |1 0,866| 655 | >45| E
1-2 7 2170 238,5 644,5 586,0 | 0,370 3690 | 97| A .
1 C AFz : Fahrzeuge
1-3 8 6970 766,5 1.800,0 1.636,5| 0,426] 9395 | 38| A - Bel
Y dpE . Belastung
Ischstrome CPE'CFz . Kapazitat
2 B - 4+6 633,0 696,5 176,5 160,5 | 3,946| -472,5| >45| F X - Auslastungsgrad
; :
! ¢ - 7+8 - ' - - - - S| A R . Kapazitatsreserve
Gesamt QSV| F tyy : Mittlere Wartezeit
IVAS Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 101

Bearbeitungsstand: Oktober 2024 1362_AnI7-13_Leistungsfahigkeiten.des




MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

KP4 — B 275/ Rampe L 3274
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA — Planfall 2

Berechnungsgrundlage: Z911 Z875
N gy, B 275 Nord
2035_PF2_DTVw5_Sph9% (Arm 1)
M W M N
o — M~ O
vontnach| 1 | 2 | 3 © N - ¥
1 218|693
2 402 206
3 473|268
20
100
600
@
402 ( =
g 206 Yy W Rampe L 3274
218\ © (Arm 2)
~268 <
2
B 275 Sud an s
{Arm 3) w mx
899 Z 741
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1
Bewertungsmethode : HBS 2015 B
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) % %
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts e
Belastung : 2035_PF2_DTVw5_Sph9%
12 3
1
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom D>
7 | PR
1 C @ VorfahrtsstraBe 5 5 '
2.1
2 B v Vorfahrt gewahren! 3 ‘|
6
2 £
3 A VorfahrtsstraBe -
@ ; :
qFz qee Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom tFzrh] | (Phw-e/h] | Pkw-e/b) | (bl | 11 | trvml | (sl Qsv
3 A 3-1 2 4730 520,5 1.800,0 1.636,5| 0,289] 1.163,5| 31| A
3-2 3 268,0 295,0 820,0 7455 1 0360| 4775 | 75| A
5 8 2-3 4 206,0 226,5 74,5 67,5 | 3,040 -1385| 45| F
2-1 6 402,0 442,0 545,5 496,0 | 0,810 94,0 |359| D
1-2 7 218,0 240,0 648,0 589,0 | 0,370 371,0 | 97| A .
1 I'd Ak : Fahrzeuge
: - 1-3 8 693,0 762,5 1.800,0 1.636,5| 0,424| 9435 | 38| A tpe . Belastung
Mischstrome CPE'CFZ . Kapazitat
2 B 4+6 608,0 669,0 173,5 157,5 | 3,856| -450,5| >45| F X : Auslastungsgrad
; :
1 c 7+8 - - - A R . Kapazititsreserve
Gesamt QSV| F tyy : Mittlere Wartezeit

v
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme
IVAS

Anlage 10.2

Bearbeitungsstand: Oktober 2024

1362_AnI7-13_Leistungsfahigkeiten.des




MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

KP4 — B 275/ Rampe L 3274
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA — Morgenspitze, Analyse

Berechnungsgrundlage:

05.07.2023_07:30-08:30 Uhr

von\nach| 1 2| 3
1 171|621
2 104 196
3 219|180

20
100
600

B 275 Sud
(Arm 3)

$792 5355
~ ‘m ~ B 275 Nord
8 =88 (Aam1)

Rampe L 3274
(Arm 2)

104 _ 8

™

106 2

D 171 ¢
1804 &

W~

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1

Bewertungsmethode : HBS 2015 _
g¢
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) % n
Lage des Knotenpunktes : Aulterorts T
Belastung : 05.07.2023_07:30-08:30 Uhr
12
1
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom \
"‘. T 1
7 \
1 C <<> VorfahrtsstraBe . |
21
4
2 B v Vorfahrt gewéhren! .
3 A @ VorfahrtsstraB z g
ona sstrabe P
3 2
qFz qee Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh | Pkw-E/h) | tPkw-g/h) | bl | 11 | tFzvmi | 1) Qsv
3 A 3=1 2 219,0 241,0 1.800,0 | 1.6365]| 0,134 1.4175[ 25 [ A
32 3 180,0 198,0 883,5 8030 | 0,224| 6230 [ 58] A
5 8 23 4 196,0 215,5 169,5 154,0 [ 1,271 -42,0 | >45| F
2—=1 6 104,0 114,5 818,5 744,0 1 0,140| 6400 [ 56| A
] c 1-2 7 171,0 188,0 918,5 8350 | 0,205| 6640 [ 54| A
1-3 8 621,0| 6830 1.800,0 | 1.6365]| 0379 1.0155] 35| A Az : Fahrzeuge
Mischstréme 9pe : Belast.ung
2 B - 446 3000| 3300 2340 | 2125 | 1,410] -875 | >45] F Ceg Crz + Kapazitat
1 c ~ 748 7 7 7 7 7 - 7 A X : Auslastungsgrad
R . Kapazitdtsreserve
Gesamt QSV| F . i
tyy . Mittlere Wartezeit

v
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme
IVAS

Anlage 10.3

Bearbeitungsstand: Oktober 2024

1362_AnI7-13_Leistungsfahigkeit.des




Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

KP4 — B 275/ Rampe L 3274
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA — Nachmittagsspitze, Analyse

Berechnungsgrundlage: s 598 T 800
05.07.2023_16:15-17:15 Uhr gyt gy,
~ S ¥ 8 g B275Nord
von\nach| 1 2 3 <+~ < ® (Am1)
1 1741424
2 365 163
3 435|252
20
100
400 Rampe L 3274

(e8]
35 &
163 W
1749 g
25200 <
(2

B 275 Sud
(Arm 3) P
N W O,
B N
gt gy,
2 587 %687

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1

Bewertungsmethode : HBS 2015 _
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) g%
Lage des Knotenpunktes : Aullerorts T
Belastung : 05.07.2023_16:15-17:15 Uhr
iE
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom \
‘.‘ TK1
1 C @ Vorfahrtsstrae ; I‘ ,
21
2 B v Vorfahrt gewahren! :
3 A @ VorfahrtsstralBe 2 %
3 ¥
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [chh] [Pk\?vliEE/h] [Pk\ffz/h] [Fcz;zh] E(J] [szR/h] F:i Qsv
3 A 3-=1 2 435,0 478,5 1.800,0 1.636,5]| 0,266 1.201,5| 30| A
32 3 252,0 277,0 879,5 7995 [0315] 5475 | 66| A
5 5 23 4 163,0 179,5 148,5 1350 [ 1,209] -280 | >45| F
21 6 365,0 401,5 579,5 527,0 1 0,693| 1620 | 21,8] C
1 c 1-2 7 174,0 191,5 682,5 620,5 [ 0,281| 4465 | 81| A
1-=3 8 4240 466,5 1.800,0 1.636,5]| 0,259 1.212,5| 30| A k5 : Fahrzeuge
Mischstrome dpg : Belastung
2 B - 4+6 5280 581,0 305,5 2775 | 1,902| -250,5 | >45| F Cpg.Cr, : Kapazitat
1 C - 7+8 - - - A X : Auslastungsgrad
Gesamt QsV| F R . Kapazitatsreserve
twy : Mittlere Wartezeit

v
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme
IVAS

Anlage 10.4

Bearbeitungsstand: Oktober 2024

1362_AnI7-13_Leistungsfahigkeit_Analyse.des




Vorhabenbezogener Bebauungsplan
MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG »Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

KP14 — L 3274/ Black-und-Decker-Stral3e
Bewertung der Leistungsféhigkeit mit LSA — Planfall 1

Berechnungsgrundlage:
2035_PF1_DTVw5_Sph9%

von\nach| 1 213
1 62 492
2 95 79
3 590

20
100

500

Black-und-Decker-Stralte
(Arm 2)

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1
MIV - SZP PF1 (TU=90) - 2035_PF1_DTVw5_Sph9%

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [T:] [t:] [t;] fa [Kfi’h] [Kfnz:’U] [s/t):fz] [Kfqzj’h] Nmsss>nk [K:zf’U] [Kf;’h] X Ens’\]r [E:ZE] [ﬁr;] I‘[stzs;) [h:] QSV| Bemerkung
1 / K1 | 68 | 69| 22 |0,767| 492 12,300 | 1,872 | 1923 - 37 1475 | 0,334| 3,992 | 0,290| 4143 | 7,585 | 47,330 | A
! 2 < KiL| 10 | 11 | 80 | 0,122 62 1,550 | 1,852 | 1944 - 6 237 | 0,262| 38,903| 0,202| 1,608 | 3,753 | 23,171 C
2 N K2 | 10| 11| 80 | 0122 79 1975 | 1,883 | 1912 X 28,600
2 1 < K2 | 10| 11| 80 |0,151 95 2,375 | 1,834 | 1963 - 7 292 [0596| 47,023| 0,923 | 4,981 | 8756 | 53,534
3 1 /{ K3 | 52 | 53| 38 |0589| 771 19,275 | 1,874 | 1921 - 28 1132 | 0,681| 17,358 | 1,467 | 14,695| 21,178 | 132,151 A
Knotenpunktssummen: 1499 3136
Gewichtete Mittelwerte: 0,540| 17,306
TU=90s T=23600s Instationaritatsfaktor = 1,1
- Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 11.1
“IAS Bearbeitungsstand: Oktober 2024 1362_Anl7-13_Leistungsfahigkeiten.des




Vorhabenbezogener Bebauungsplan
MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG »Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

KP14 — L 3274/ Black-und-Decker-Stral3e
Bewertung der Leistungsféhigkeit mit LSA — Planfall 2

Berechnungsgrundlage:
2035_PF2_DTVw5_Spho%

von\nach| 1 213
1 62 (492
2 121 51
3 592

20
100

500

‘vq' Black-und-Decker-StraRe
(Arm 2)

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1

MIV - SZP PF2 (TU=90) - 2035_PF2_DTVw5_Sph9%

Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR [t;] [t:] [t:] fa [Kfj/h] [K:;/U] [S;Ele [Kfqzj’h] Nis 95> nk [KszU] [Kf(z:/h] X E; [I\KIfGZE] [NKfMZS] TE;S [Ir';] QSV| Bemerkung
1 » | k1| 68| 6922|0767 492 | 12300] 1,872 | 1923 - 37 1475 | 0,334] 3,992 | 0,290| 4,143 | 7,585 | 47,330 | A
! 2 < kL 1of 11| 800122 62 1,550 | 1,852 | 1944 - 6 237 | 0,262| 38,903| 0,202| 1,608 | 3,753 | 23,171 | C
2 2\ K2 | 10| 11 ] 80| 0,122 51 1,275 | 1,863 1932 X 20,102
2 1 < | k2| 10] 11| 80|0146| 121 | 3,025 | 1,840 | 1957 - 7 284 | 0,606| 48,250| 0,966| 4,995 | 8775 | 53,808 | C
3 1 /{ K3 | 52| 53| 380589 774 19,350 | 1,874 | 1921 - 28 1132 | 0,684 17,475] 1,492 14,811 21,320| 133,037| A
Knotenpunktssummen: 1500 3128
Gewichtete Mittelwerte: 0,543 17,467
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
\IAS Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 11.2

Bearbeitungsstand: Oktober 2024 1362_AnlI7-13_Leistungsfahigkeiten.des




Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

KP30 - L 3274/ Zu-/ Ausfahrt A 3 Fahrtrichtung Kéin
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA — Planfall 1

Berechnungsgrundlage:
2035_PF1_DTVw5_Sphi1% Zufahrt AB-Meisterei
(Arm 4)
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 <3 N L 3274 NO
1 258(620] 1 i3 R g, (Am 1)
w [
2 664 260 1 - N O 5
) >,
3 611|140 1 A2 [
NN
4 1111 S >
20
100
600
%
5
N
\" 4 - LN
S
Q)q'QJQ
VN
€\c%, N > %
7 @ O © >
SN >33 g
L 3274 (SW) E) -z & %
(Arm 3) 2 Jgg 5ls
>
T Zu-/ Ausfahrt A3 Fahrtrichtung Limburg
(Arm 2)
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1
Bewertungsmethode : HBS 2015
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A ¢ || vorfahrsstrae s
Belastung 1 2035_PF1_DTVw5_Sph11% 9
1
2 B v Vorfahrt gewahren! 5
qFz qee Cee Crz Xi R tw 6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | rzmn | sl Qsv ;
3 A @ VorfahrtsstraBe 2
3-4 1 1,0 1,0 634,0 576,5 [ 0,002| 5755 | 63| A 3
10
3 A 3-1 2 611,0 672,0 1.800,0 | 1.636,5(0,373|1.0255| 35| A B o |V vortanr gewsren "
3-2 3 140,0 154,0 874,5 7950 [ 0,176| 6550 | 55| A 12
2-3 4 260,0 286,0 81,5 740 |3509| -1860| >45| F
2 B 2—4 5 1,0 1,0 75,0 680 |[0013] 670 |>45] E
2-1 6 664,0 730,5 568,0 516,5 | 1,286 -147,5| >45| F
1-2 7 258,0 284,0 641,0 5825 [ 0443 3245 | 11,1| B
1 C 1-3 8 620,0 682,0 1.800,0 | 1.636,5[0,379] 1.0165| 35| A
1-4 9 1,0 1,0 1.600,0 | 1.454,5[0,001| 1.4535| 25| A
4-1 10 1,0 1,0 81,5 740 [0012] 730 |>45] E
4 D 4-2 11 1,0 1,0 75,0 680 [0013| 670 |>45| E
4-3 12 1,0 1,0 562,0 511,0 [ 0,002] 5100 | 71| A
M:chstro‘;ne - — - - - - - - - - o, - Fahrzeuge
dpE . Belastung
2 B - 4+5+6 925,0 1.017,5 289,5 2630 [3515] -6620| >45| F Cpg.Cr, : Kapazitat
1 c - 7+8+9 - . - - - - A X, . Auslastungsgrad
4 D - 10+11+12 3,0 3,5 111,0 950 [0032] 920 |391]| D R . Kapazitatsreserve
Gesamt QSV| F tyy . Mittlere Wartezeit

Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme

Anlage 12.1

Bearbeitungsstand: Oktober 2024 1362_AnI7-13_Leistungsfahigkeiten.des




MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

KP30 - L 3274/ Zu-/ Ausfahrt A 3 Fahrtrichtung Kéin
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA — Planfall 2

Berechnungsgrundlage:
2035_PF2_DTVw5_Sph11% Zufahrt AB-Meisterei
(Arm 4)
von\nach| 1 2| 3|4 L 3274 NO
53 (Arm 1)
1 258|620 1 3 R < &>,
2 |662 260| 1 LA A N
3 612|140 1 - & o 79)6
(’V
4 1 1 1 N b
S &
20 ©
100
600
%
<
N
\" 4 - N
N /
<P &
& TN &
< S
AR SO o P
“\) N > = )
L3274 (SW) & 27 ’q’.}
(Arm 3) o W o
K
Zu-/ Ausfahrt A3 Fahrtrichtung Limburg
(Arm 2)
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1
Bewertungsmethode : HBS 2015
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) p
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 1 c <<>> VorfahrtsstraBe 8
Belastung : 2035_PF2_DTvw5_Sph11% El
B
2 B v Vorfahrt gewahren! 5
gFz qrE Cre Crz Xi R tw 6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| ezn | s Qsv ;
3 A @ VorfahrtsstraBe 2
34 1 1,0 1,0 634,0 576,5 | 0,002 5755 | 63 | A 3
10
3 A [3=1 2 6120 | 6730 1.8000 | 1.636,5| 0,374| 1.0245| 35| A P R v/ [P
32 3 140,0 154,0 874,5 7950 | 0176| 6550 | 55| A 12
2—3 4 260,0 286,0 81,5 740 | 3,509| -186,0 | 45| F
2 B 2—4 5 1,0 1,0 750 680 |0013| 670 |=45| E
2—1 6 662,0 728,0 567,5 5160 | 1,283 | -1460| »45| F
1-2 7 258,0 2840 640,5 582,5 | 0443| 3245 | 11,1] B
1 C 1=3 8 620,0 682,0 1.800,0 1.636,5| 0,379 1.0165| 35| A
1—=4 9 1,0 1,0 1.600,0 1.4545| 0,001 | 1.453,5| 25| A
41 10 1,0 1,0 815 740 | 0012 730 |=45| E
4 D 42 11 1,0 1,0 750 680 |0013| 670 |=>45| E
43 12 1,0 1,0 562,0 511,0 | 0,002 5100 | 71 | A
Mischstrome
A, : Fahrzeuge
3 A - 1+2+43 - - - - - - - A .
dpE . Belastung
2 B - 4+5+6 923,0 1.015,5 289.0 262,5 | 3514| -660,5| >45| F Cog.Cr, : Kapazitat
1 c - 7+8+9 - - - - - - - | A X, . Auslastungsgrad
4 D - 10+11+12 3,0 35 11,0 950 |0032| 920 |391| D R - Kapazitatsreserve
GesamtQSV| F tyy . Mittlere Wartezeit

v
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme
IVAS

Anlage 12.2

Bearbeitungsstand: Oktober 2024 1362_AnlI7-13_Leistungsfahigkeiten.des




MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

KP30 — L 3274/ Zu-/ Ausfahrt A 3 Fahrtrichtung Kéin
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA — Morgenspitze, Analyse

Berechnungsgrundlage:

MS_2018-11-12_7:00-8:00 Uhr

Zufahrt AB-Meisterei
(Arm 4)

von\nach| 1 2134

1 134|426
2 276 95
3 6731105

4 2 3

20
100
600

L 3274 (SW)
(Arm 3)

L 3274 NO
(Arm 1)

Rampe A3 Fahrtrichtung Limburg
(Arm 2)

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1

BEWEI‘ELIHQSI‘I‘IE'EHOUE - HBS 2015
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
Knotenpunkt © TK 1 (Kreuzung) =
Lage des Knote I'IPI..II'IK'I‘.ES . Innerorts 1 o @ VorfahrtsstraBe ]
Belastung - MS_2018-11-12_7:00-8:00 Uhr 4
2 B v Vorfahrt gewahren! 5
Cre Cr R tw !
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [qu;‘h] [Pk?fE.fh] [Pkw-E/h] [Fz;h] ;_'] [Fz/h] | [s] asv 3 A <</> VorfahrtsstraBie 2
3—4 1 3,0 3,5 791,5 7195 | Q004| 7165 | 50| A :3
3 A 3-=1 2 673,0 7405 1.800,0 1.6365) 0411 9635 | 37 A 4 D v Vorfahrt gewahren! 11
3-2 3 105,0 115,5 1.0185 926,0 | 0,113| 8210 | 44| A 12
2-3 4 95,0 1045 155,5 1415 | 0672 465 | =45 E
2 B 2-4 5 0,0 0,0 1445 1315 | 0000] 1315 | 274| C
21 6 276,0 3035 526,0 4780 | 0577 2020 |177| B
1=2 7 1340 147.,5 5975 5430 [ 0247] 4090 | 8B A
1 C 1=3 8 426,0 468,5 1.800,0 1.636,5| 0260]1.210,5]| 30| A
1-=4 9 0,0 0,0 1.600,0 1.4545| 0000] 1.4545]| 25| A
4 =1 10 20 20 157,0 1425 | 0013] 1405 | 256] C
4 D 42 11 0,0 0,0 144,5 1315 | 0000] 1315 | 274| C
4 -3 12 3,0 3,5 713,0 6480 | 0005] 6450 | 56| A
Mischstrome G - Fahrzeuge
3 A 14243 - - - - - - - A qPE . Belastung
2 B 44546 371,0 408,0 607,0 5520 | 0672 1810 [196] B Cpg.Cg, - Kapazitat
1 c 7+8+9 - - - - - - - A X - Auslastungsgrad
4 D 10411412 50 55 305,5 2775 |oma| 2725 [132| B R : Kapazititsreserve
GesamtQSvV| E t . Mittlere Wartezeit

v
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme
IVAS

Anlage 12.3

Bearbeitungsstand: Oktober 2024

1362_AnI7-13_Leistungsfahigkeit.des




Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

KP30 - L 3274/ Zu-/ Ausfahrt A 3 Fahrtrichtung Kéin
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA — Nachmittagsspitze, Analyse

Berechnungsgrundlage:

NS_2018-11-12_17:00-18:00 Uhr

vontnach| 1 |12 | 3 | 4 Zufahrt AB-Meisterei
1 238|566
2 760 237 2 e L 3274 NO
<3 & (Arm 1)
3 3791123 1 &
7} LS \ O &
20 ! o7 D
100
700
©
bb’b'g\ N
S \ A
Q) N
b o N
L 3274 (SW) % v 25>
0 2, P
(Arm 3) ¢ 9‘6\’&999
)
v Rampe A3 Fahrtrichtung Limburg
(Arm 2)

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1

Bewertungs methode
Knotenpunkt

- HBS 2015
- TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes :

Innerorts

Belastung - NS_2018-11-12_17:00-18:00 Uhr
Arm [ Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FT/Zh] [kac\;:EE/h] [ka(s::EE/h] [Fi;zh] E(J] [Fszh] E\:; Qsv
34 1 1,0 1,0 675,0 613,5 | 0,001] 6125 | 59| A
3 A 31 2 379,0 417,0 1.800,0 1.636,5| 0,232 1.257,5| 29 | A
3-2 3 123,0 135,5 897,0 8155 | 0,151 6925 | 52| A
2—3 4 237,0 260,5 154,0 1400 | 1,692 -970 | >45| F
2 B 2—4 5 2,0 2,0 142,0 129,0 | 0,014] 1270 [ 283] C
2-1 6 760,0 836,0 755,0 686,5 | 1,107| -73,5 | >45| F
1-2 7 238,0 262,0 835,0 7590 | 0,314 5210 | 69| A
1 C 1—-3 8 566,0 622,5 1.800,0 1.636,5| 0,346 1.070,5| 34 | A
1-4 9 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5(0,000( 1.4545| 25| A
4-1 10 00 00 152,0 1380 | 0,000] 1380 |261]| C
4 D 42 11 0,0 0,0 142,0 129,0 | 0,000] 1290 | 279| C
4-3 12 0,0 0,0 601,0 546,5 | 0,000] 5465 | 66| A
Mischstréme
3 A - 1+2+3 - - - - - - - A
2 B - 4+5+6 999,0 1.099,0 647,0 5880 | 1,699 -411,0] >45| F
1 C - 7+8+9 - - - - - - - A
4 D - 10+11+12 0,0 0,0 - - - - - A
Gesamt QSV| F

O, . Fahrzeuge
dpg . Belastung
Cpg,Cg, 1 Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tw . Mittlere Wartezeit

v
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme
IVAS

Anlage 12.4

Bearbeitungsstand: Oktober 2024
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MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

KP31 - L 3274/ Zu-/ Ausfahrt A 3 Fahrtrichtung Frankfurt
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA — Planfall 1

Berechnungsgrundlage:
2035_PF1_DTVw5_Sph11%

von\nach| 1 213
1 247633
2 249 150
3 502|287
20 L 3274 Ost
100 (Arm 1)
600
L 3274 West
(Arm 3)
Rampe A3 Frankfurt
(Arm 2)
Berechnunaseraebnisse und Verkehrsaualitidt nach HBS 2015: LISA 6.2.1
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) (K2
Lage des Knotenpunktes : AuRerorts //f{ ;g\&“- (ki)
Belastung - 2035_PF1_DTVw5_Sph11% 2, 1 e
. I
W3R (K2) C:j;- \. ‘/
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom K3, |2 1\
13 2
7 '\‘ I‘i \\ \
1 C Vorfahrtsstrae Vo
® : N
4 | 3
2 B Vorfahrt ahren!
v ortal gewa ren 6 =
g
2
3 A Vorfahrtsstrae
% -
qFz qre Cee Crz Xi R Nos [ tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom trzzh1 | Pew-e/h) | tPkw-E/n) | rzmn | 11 | rzmn | tra | s Qsv
3 A 3-1 2 502,0 552,0 1.800,0 1.636,5| 0,307 ] 1.134,5 - 32| A
3-2 3 287,0 315,5 782,5 711,5 | 0,403 4245 3085 A
5 B 2—3 4 150,0 165,0 67,0 610 | 2463 -890 | 500| >45| F
2-1 6 249,0 274,0 521,0 473,5 | 0,526 224,5 40 |160| B
1 c 1-2 7 2470 271,5 622,5 566,0 | 0,436] 3190 ] 30 |113| B Og; : Fahrzeuge
1-3 8 633,0 696,5 1.800,0 1.636,5| 0,387 1.003,5 - 36| A dpe : Belastung
Mischstréme Cpg:Cf, : Kapazitat
2 B - 4+6 3990| 4390 1470 | 1335 | 2.986| -2655 | 137,0[ >45| F % - Auslastungsgrad
1 c _ 7+8 - _ _ - _ _ 10 _ A R . Kapazitadtsreserve
GesamtQsV| F NgsNgg : Staulange
tw . Mittlere Wartezeit

v
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme
IVAS

Anlage 13.1

Bearbeitungsstand: Oktober 2024
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MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

KP31 - L 3274/ Zu-/ Ausfahrt A 3 Fahrtrichtung Frankfurt
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA — Planfall 2

Berechnungsgrundlage:

2035_PF2_DTVw5_Sph11%

von\nach| 1 2|3
1 2471633
2 248 150
3 504|287
20 L 3274 Ost
100 (Arm 1)
600
L 3274 West
(Arm 3)
Rampe A3 Frankfurt
(Arm 2)
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) p K (K2
Lage des Knotenpunktes : Aullerorts } QQK‘L (Ki2)
Belastung : 2035_PF2_DTVw5_Sph11% i
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C @ VorfahrtsstraB !
orfahrtsstraBe
8
i 4
2 B v Vorfahrt gewéhren! -
2
3 A VorfahrtsstraBe
@ ;
qfz qre Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom by | Phw-e/h) | Plw-h) | by | 0 | rvma | 1R | 1 Qsv
3 A 3-1 2 504,0 554,5 1.800,0 1.636,5| 0,308] 1.132,5| - 32| A
3-=2 3 287,0 315,5 782,5 711,5 | 0403| 424,5 30| 85| A
5 B 2-3 4 150,0 165,0 66,5 60,5 | 2481 -895 | 500 | >45| F
2-1 6 248,0 273,0 519,0 472,0 | 0,526] 2240 | 40 |160[ B
1 c 1-2 7 247,0 271,5 621,0 5645 | 0437| 3175 30 [11,3] B 9Fz : Fahrzeuge
1-3 8 6330 6965 18000 | 1.6365]0387]1.0035] - | 36| A dpg : Belastung
Mischstrome Cpg:Cf, : Kapazitat
2 B - 446 3980 | 4380 1455 132,0 | 3,010] -266,0 | 1380] >45| F % * Auslastungsgrad
1 C _ 748 _ _ ~ 10 _ A R . Kapazitadtsreserve
GesamtQsvV| F Ngs:Ngg : Stauldnge

tw . Mittlere Wartezeit

v
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme
IVAS

Anlage 13.2

Bearbeitungsstand: Oktober 2024 1362_AnI7-13_Leistungsfahigkeiten.des




MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

KP31 - L 3274/ Zu-/ Ausfahrt A 3 Fahrtrichtung Frankfurt
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA — Morgenspitze, Analyse

Berechnungsgrundlage:
MS_2018_11_12_7:00-8:00 Uhr
von\nach| 1 [ 2] 3 I(_A327;1)05t
rm
1 261|258 ™
)]
2 307 118 ©
3 476|468 ™
20 o~
100 w
400
L 3274 West
(Arm 3)
Rampe A3 Frankfurt
(Arm 2)
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) K (K2
_ 7 L ()
Lage des Knotenpunktes : Aullerorts - — |2
Belastung : MS_2018_11_12_7:00-8:00 Uhr T 2, TK1 3 I
] 3
Kiz) ‘//,//3
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom K3 ¢ ’ F\‘.\
1 C <<> VorfahrtsstraBe !
8
4
2 B v Vorfahrt gewéhren! .
2
3 A VorfahrtsstraBe
@ .
qFz qre Cre Cr: Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom by | Pkw-g/h) | Plw-n] | by | 1 | rvma | R | s Qsv
3 A 3-1 2 476,0 523,5 1.800,0 1.636,5|0,291] 1.1605] - | 31| A
32 3 468,0 515,0 765,5 696,0 | 0,673 2280 | 60 |156| B
5 8 23 4 1180 130,0 121,5 1105 | 1,070| -7,5 | 16,0| »45| F
2-1 6 307,0 337,5 543,0 4935 | 0,622 1865 | 50[19,1] B . Eah
152 7 2610| 2870 645,0 586,5 | 0,445| 3255 | 30]11,0| B 9Fz - ranreeuge
1 C dpE : Belastung
1-=3 8 258,0 284,0 1.800,0 1.636,5]| 0,158] 1.378,5] - 26| A
Mischstré Cpg.Cp © Kapazitat
ischstrome
/ . Auslastungsgrad
2 B - 4+6 425,0 467,5 276,5 251,5 | 1,691] -173,5]| 94,0| >45| F 5 i
R . Kapazitdtsreserve
1 C - 7+8 - - - 10 A Ngg:Ngg : Staulénge
GesamtQsv| F ty . Mittlere Wartezeit

v
Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme
IVAS

Anlage 13.3

Bearbeitungsstand: Oktober 2024
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan
MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG »Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung

KP31 - L 3274/ Zu-/ Ausfahrt A 3 Fahrtrichtung Frankfurt
Bewertung der Leistungsféhigkeit ohne LSA — Nachmittagsspitze, Analyse

Berechnungsgrundlage:
NS_2018-11-12_16:45-17:45 Uhr

L 3274 Ost
von\nach| 1 | 2 | 3 (Arm 1) "
1 117|674 =
2 140 108

3 357 91

20
100
600
L 3274 West
(Arm 3)
o = = = \ L\
=385 3
w
s 208 I 248
Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitit nach HBS 2015: LISA 6.2.1
Bewertungsmethode - HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (Einmiindung) Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 7
Belastung - NS_2018-11-12_16:45-17:45 Uhr ! = <<>> Vorfahrisstrae 5
4
2 B v Vorfahrt gewdhren! .
2
3 A @ VorfahrtsstraBe 5
gFz qre Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1 | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | ez | 1) Qsv
3 A 3-1 2 357,0 392,5 1.800,0 1.636,5| 0,218| 1.279,5| 28 | A
3-2 3 91,0 100,0 1.040,0 9455 [ 0,096 8545 | 42| A
5 . 2—-3 4 108,0 119,0 200,5 1825 [ 0,594 745 | >45| E
2-1 6 140,0 154,0 7755 7050 [ 0,199 5650 | 64 | A
1 c 1-2 7 117,0 128,5 856,0 778,0 [ 0,150 6610 | 54| A
1-3 8 674,0 741,5 1.800,0 1.636,5| 0,412] 9625 | 37 A | 9g; : Fahrzeuge
Mischstrome 9pe * Belastung
2| B - 446 2480| 2730 3445 | 3130 | 0792| 650 |»as| £ | Cpe:Crz Kapazitat
Xi : Auslastungsgrad
L c _ 7+8 - - _ - _ _ - AR . Kapazititsreserve
Gesamt QSV| E ty . Mittlere Wartezeit
v
IVAS Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 134
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan
"Gewerbepark MLP" Idstein
Verkehrsuntersuchung

Grundlagen fur schalltechnische Verkehrsdaten
Ergebnisse der Verkehrszéahlung vom 05.07.2023 - Black-und-Decker-Stral3e

1362_AnlI14_Schall_Grundlagen

Kfz-Querschnitt Lkw1-Querschnitt Lkw?2-Querschnitt Krad-Querschnitt
Black-und-Decker- Black-und-Decker- Black-und-Decker- Black-und-Decker-
Std. Stral3e Stral3e Stral3e Stral3e

00:00 3 0 0 0
01:00 2 0 0 0
02:00 2 0 0 0
03:00 4 1 0 0
04:00 4 1 0 0
05:00 27 0 4 0
06:00 109 2 6 1
07:00 214 7 7 2
08:00 186 7 3 1
09:00 186 7 4 2
10:00 167 7 9 4
11:00 186 8 6 2
12:00 167 8 2 2
13:00 189 5 4 0
14:00 173 13 5 0
15:00 196 12 5 1
16:00 304 5 4 2
17:00 191 1 0 1
18:00 148 1 5 1
19:00 87 1 2 0
20:00 89 1 5 0
21:00 39 0 3 2
22:00 24 0 0 0
23:00 9 0 1 0
Summe 2.706 87 75 21

tags 2.631 85 70 21

nachts 75 2 5 0

Summe 87 75

Verteilung 54% 46%

tags 97,2% 97, 7% 93,3% 100,0%

nachts 2,8% 2,3% 6,7% 0,0%

Mt (Kfz/ h) 164

Mn (Kfz/ h) 9

Faktor t 0,061

Faktor n 0,003

pt 3,2% 2, 7% 0,8%

pn 2,7% 6,7% 0,0%

Anlage 14.1



Vorhabensbezogener Bebauungsplan
"Gewerbepark MLP" Idstein

Verkehrsuntersuchung

Grundlagen fur schalltechnische Verkehrsdaten
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 05.07.2023 - Am Wdrtzgarten

Kfz-Querschnitt Lkw1-Querschnitt Lkw?2-Querschnitt Krad-Querschnitt
std Am Wortzgarten Am Wortzgarten Am Wortzgarten Am Wortzgarten

00:00 17 0 5 0
01:00 13 1 2 0
02:00 10 2 0 0
03:00 8 1 0 0
04:00 34 8 3 0
05:00 116 12 3 1
06:00 340 17 11 2
07:00 625 31 10 5
08:00 610 23 5 1
09:00 562 18 9 1
10:00 568 24 17 8
11:00 632 30 8 3
12:00 626 23 6 9
13:00 620 22 7 5
14:00 598 35 8 6
15:00 692 24 10 15
16:00 795 12 7 7
17:00 730 9 5 15
18:00 551 12 13 3
19:00 384 9 4 1
20:00 243 7 8 2
21:00 161 4 6 3
22:00 64 1 2 1
23:00 39 1 7 0
Summe 9.038 326 156 88

tags 8.737 300 134 86

nachts 301 26 22 2

Summe 326 156

Verteilung 68% 32%

tags 96,7% 92,0% 85,9% 97,7%

nachts 3,3% 8,0% 14,1% 2,3%

Mt (Kfz/ h) 546

Mn (Kfz/ h) 38

Faktor t 0,060

Faktor n 0,004

pt 3,4% 1,5% 1,0%

pn 8,6% 7,3% 0,7%

1362_Anl14_Schall_Grundlagen Anlage 14.2



Vorhabensbezogener Bebauungsplan
"Gewerbepark MLP" Idstein

Verkehrsuntersuchung

Grundlagen fur schalltechnische Verkehrsdaten

Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 05.07.2023 - B 275

Kfz-Querschnitt Lkw1-Querschnitt Lkw?2-Querschnitt Krad-Querschnitt
B 275 B 275 B 275 B 275
Std.

00:00 50 2 7 0
01:00 24 0 2 0
02:00 22 1 4 0
03:00 26 3 6 0
04:00 72 9 4 0
05:00 252 22 14 0
06:00 736 38 21 9
07:00 1.269 49 35 9
08:00 1.148 46 22 12
09:00 886 49 21 5
10:00 889 50 24 6
11:00 928 54 19 5
12:00 931 47 12 5
13:00 904 35 25 10
14:00 954 36 15 10
15:00 1.057 37 14 13
16:00 1.238 29 16 21
17:00 1.177 13 7 23
18:00 938 7 20 10
19:00 653 11 10 5
20:00 393 11 15 6
21:00 315 3 10 3
22:00 191 3 9 4
23:00 100 3 7 0
Summe 15.153 558 339 156

tags 14.416 515 286 152

nachts 737 43 53 4

Summe 558 339

Verteilung 62% 38%

tags 95,1% 92,3% 84,4% 97,4%

nachts 4,9% 7,7% 15,6% 2,6%

Mt (Kfz/ h) 901

Mn (Kfz/ h) 92

Faktor t 0,059

Faktor n 0,006

pt 3,6% 2,0% 1,1%

pn 5,8% 7,2% 0,5%

1362_Anl14_Schall_Grundlagen Anlage 14.3



Vorhabenbezogener Bebauungsplan
»Gewerbepark MLP“ Idstein

MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG
Verkehrsuntersuchung

Ubersicht Schallabschnitte

[
KéIn

Bad Nauheim

BAB A3

KP 30 KP4
KP 31 @
AS Idstein 3
1
@
a
_% Heidestuck
%
@
[11]
> MLP-Anbindung
[11]
&
@
MLP-Anbindung
KP 2 Am Woértzgarten
®)
i /
: £@2)
g =
ISl €
@ <

Anlage 15.1
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"Gewerbepark MLP" Idstein

Verkehrliche Kennwerte

Verkehrsuntersuchung geméﬁ RLS-19
Analysezustand 2023
Sr:l:?:;eer:- Bezeichnung (K?;Vzvfh) (ngrz\g h) SV-Anteil (KZ;h) (K';Q/‘h) pl, p2; pl, p2,
1.1 Black-und-Decker-StralRe 2.689 2.371 5,0% 145 7 3% 4% 3% 9%
1.2 Black-und-Decker-StralRe 1.356 1.198 3,9% 73 4 3% 4% 3% 10%
1.3 Black-und-Decker-StralRe 1.188 1.049 4,2% 64 3 3% 4% 3% 11%
1.4 Black-und-Decker-StraRe 1.011 889 6,2% 54 3 4% 6% 4% 15%
1.5 Black-und-Decker-StralRe 1.119 984 6,6% 60 3 4% 5% 4% 15%
1.6 Black-und-Decker-StralRe 3.901 3.453 2,9% 211 10 2% 2% 2% 6%
21 Am Wértzgarten 8.957 7.906 4,5% 474 32 3% 3% 6% 15%
22 Am Wértzgarten 8.526 7.531 4,1% 452 30 3% 3% 6% 14%
3.1 B 275 13.899 12.258 4,9% 723 74 4% 3% 6% 10%
3.2 B 275 15.032 13.263 4,7% 783 80 4% 3% 6% 9%
3.3 B 275 15.481 13.705 2,8% 809 82 2% 2% 4% 7%
3.4 B 275 11.417 10.051 5,9% 593 60 4% 4% 7% 12%
41 L 3274 13.123 11.602 3,6% 685 70 3% 3% 4% 9%
4.2 L 3274 13.918 12.305 3,6% 726 74 3% 3% 4% 8%
4.3 L 3274 18.156 16.009 5,0% 945 96 4% 3% 6% 9%
4.4 L 3274 13.529 11.952 4,0% 705 72 3% 3% 5% 9%
Prognose-Nullfall 1
S:L?::: Bezeichnung (KDfZT/Vz"fh) (Ksz/TZ\tlt hy | SV-Ante (KZ;h) (K';/Z';h) p1, P2, p1, P2,
1.1 Black-und-Decker-Stralle 2.799 2.468 5,0% 151 7 3% 4% 3% 9%
1.2 Black-und-Decker-Strale 1.726 1.526 3,5% 93 5 2% 3% 2% 9%
1.3 Black-und-Decker-Strale 1.697 1.501 3,5% 92 5 2% 3% 2% 9%
1.4 Black-und-Decker-Strale 1.324 1.168 4,6% 71 4 3% 4% 3% 1%
1.5 Black-und-Decker-Stralle 1.517 1.337 5,3% 82 4 3% 4% 3% 12%
1.6 Black-und-Decker-Strale 4.640 4.109 2,7% 251 12 2% 2% 2% 5%
21 Am Woértzgarten 8.704 7.676 4,9% 461 31 3% 4% 7% 16%
22 Am Woértzgarten 8.382 7.400 4,4% 444 30 3% 3% 6% 15%
3.1 B 275 17.206 15.165 5,2% 895 91 4% 3% 6% 9%
3.2 B 275 18.275 16.116 4,9% 951 97 4% 3% 6% 9%
3.3 B 275 20.183 17.857 3,2% 1.054 107 3% 2% 4% 7%
3.4 B 275 12.418 10.924 6,3% 645 66 5% 4% 7% 12%
41 L 3274 13.785 12.187 3,6% 719 73 3% 3% 4% 8%
4.2 L 3274 14.926 13.197 3,6% 779 79 3% 3% 4% 8%
4.3 L 3274 19.554 17.245 4,9% 1.017 103 4% 3% 6% 9%
4.4 L 3274 14.833 13.109 3,8% 773 79 3% 3% 5% 8%

1362 _Anl15_Schalldaten-RLS-19
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"Gewerbepark MLP" Idstein

Verkehrliche Kennwerte

Verkehrsuntersuchung geméﬁ RLS-19
Prognose-Planfall 1
Sr:l:?:;eer:- Bezeichnung (K?;Vzvfh) (ngrz\g h) SV-Anteil (KZ;h) (K';Q/‘h) pl, p2; pl, p2,
1.1 Black-und-Decker-StralRe 2.954 2.587 8,7% 158 8 5% 5% 5% 14%
1.2 Black-und-Decker-StralRe 2.185 1.911 9,3% 117 6 6% 6% 5% 16%
1.3 Black-und-Decker-StraRe 1.674 1.473 6,2% 90 4 4% 5% 4% 12%
1.4 Black-und-Decker-StraRe 1.504 1.320 7,4% 81 4 5% 5% 4% 14%
1.5 Black-und-Decker-StralRe 1.559 1.367 7,9% 83 4 5% 5% 5% 15%
1.6 Black-und-Decker-StraRe 4.637 4.099 3,6% 250 12 2% 3% 2% 7%
21 Am Wértzgarten 8.853 7.802 5,3% 468 31 3% 4% 8% 16%
22 Am Wértzgarten 8.521 7.511 5,2% 451 30 3% 4% 7% 16%
3.1 B 275 17.204 15.157 5,5% 894 91 4% 3% 6% 10%
3.2 B 275 18.251 16.094 5,0% 950 97 4% 3% 6% 9%
3.3 B 275 20.204 17.875 3,2% 1.055 107 3% 2% 4% 7%
3.4 B 275 12.352 10.865 6,3% 641 65 5% 4% 7% 12%
41 L 3274 13.776 12.179 3,6% 719 73 3% 3% 4% 8%
4.2 L 3274 14.917 13.182 3,8% 778 79 3% 3% 5% 8%
4.3 L 3274 19.570 17.254 5,1% 1.018 104 4% 3% 6% 9%
4.4 L 3274 14.831 13.105 3,9% 773 79 3% 3% 5% 8%
Prognose-Planfall 2
Sr:l:?:;eer:- Bezeichnung (K?;Vzvfh) (ngrz\g h) SV-Anteil (KZ;h) (K';Q/‘h) pl, p2; pl, p2,
1.1 Black-und-Decker-StralRe 2.768 2.420 9,6% 148 7 6% 6% 5% 15%
1.2 Black-und-Decker-Strale 1.958 1.708 10,8% 104 5 6% 6% 6% 18%
1.3 Black-und-Decker-StralRe 1.528 1.344 6,2% 82 4 4% 5% 4% 13%
1.4 Black-und-Decker-StralRe 1.400 1.229 7,4% 75 4 4% 5% 4% 15%
1.5 Black-und-Decker-StralRe 1.502 1.318 7,7% 80 4 5% 5% 4% 15%
1.6 Black-und-Decker-StralRe 4.616 4.082 3,4% 249 12 2% 3% 2% 6%
21 Am Wértzgarten 8.791 7.746 5,4% 465 31 3% 4% 8% 16%
22 Am Wértzgarten 8.486 7.479 5,3% 449 30 3% 4% 8% 16%
3.1 B 275 17.065 15.033 5,5% 887 90 4% 3% 6% 10%
3.2 B 275 18.232 16.077 5,0% 949 96 4% 3% 6% 9%
3.3 B 275 19.849 17.559 3,3% 1.036 105 3% 2% 4% 7%
3.4 B 275 12.160 10.694 6,4% 631 64 5% 4% 7% 12%
41 L 3274 14.078 12.449 3,5% 734 75 3% 3% 4% 8%
4.2 L 3274 14.644 12.939 3,9% 763 78 3% 3% 5% 9%
4.3 L 3274 19.559 17.244 5,1% 1.017 103 4% 3% 6% 9%
4.4 L 3274 14.842 13.114 3,9% 774 79 3% 3% 5% 8%

1362 _Anl15_Schalldaten-RLS-19
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan
MLP Idstein Sp.z.0.0. & Co. KG »Gewerbepark MLP“ Idstein
Verkehrsuntersuchung
MaBnahmenkonzept
'“ Aufder Ay :.:':
1 .
I - T Wiege et
- Attrogr. - I'I. < _\jl\’r’_/‘ -
it T Strang L EL| o u
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